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 کیدهچ

کند شود؛ فردی که مکرر از مترو استفاده میشده نبوده و از تعامل انسان با مکان ایجاد میپوسته همخوان امری از پیش تعیین

شود اما این موضوع کند، در اثر آشنایی مداوم و زیاد حس مکان در او ایجاد میوآمد میهای مشخصی رفتو هرروز در ایستگاه

کننده و.... ایجاد هویت و حس های تعیینهای کالبدی، تزئینات داخلی، سقف، کف، متریال، المانگیتنهایی کافی نبوده و ویژبه

بخشند و با مرتفع ساختن نیازهای ها را بهبود میکنند. کیفیت طراحی محیط، معانی و فعالیتهمخوانی مکان را تقویت می

رضایتمندی و درنهایت باعث ایجاد حس مطابقت با محیط زندگی ای از ادراکات، زیستی، روانی و اجتماعی انسان باعث سلسله

ها علاوه بر القای حس مکان در زمان حال، شاید در آینده سندی تاریخی از طرز های آنهای متروها و ایستگاهشوند؛ تونلمی

ی تاریخی پی به بسیاری از همچون غارها -ها تفکر و نگرش مردمان این روزگار بوده و آیندگان با بررسی آثار موجود در آن

های مردم این دوره ببرند؛ رعایت اصول طراحی، توجه به معماری داخلی، ها، عقاید و فعالیتنکات درباره عصر حاضر، دیدگاه

تواند علاوه بر تأمین حس بهتری از آن، کارگیری سلیقه، میکارگیری بهترین مصالح و امکانات به همراه توجه، دقت نظر و بهبه

حاضر بر آن است تا با بررسی نمادهای کالبدی  پژوهشر طرز برداشت و دیدگاه آیندگان نسبت به این عصر بسیار مؤثر باشد. د

 .را در ایستگاه مترو تئاتر شهر بردارد و طراحی داخلی گامی مؤثر در راستای تقویت همخوانی با محیط پیرامون

 

 تعامل با محیط اطراف، حس مکان سقف کاذب، پوسته همخوان، بهسازی،های کلیدی:واژه
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 مقدمه

 

 جه خاص بهنین توبا گذشت زمان لزوم توجه بیشتر به جایگاه مترو، به عنوان ابزاری ویژه برای جابجایی مسافرین و همچ

ترو، در کنار ورودی های موضوح و خوانایی محل  .ایستگاه ها، طراحی داخلی آنها به عنوان فضاهای مکث شهری مشخص شد

ار مورد ر شود بسیابتکا عوامل زیبا شناسانه و در عین حال ایمن در ایستگاه های مترو به عنوان موضوعی که منجر به خلاقیت و

ین ای شود که مگذاری مهمواره این موضوع باید مد نظر باشد که این ایستگاه در کجا قرار دارد و به چه نامی نا .اهمیت است

 د.همان همخوانی با محیط که مسلماً طراحی داخلی و به طبع آن سقف کاذب نیز زیرمجموعه آن می باش یعنی

ت و عمر های مترو شهر که خود به شهری زیرزمینی تبدیل شده و شاید بخش زیادی از وقامروز در طراحی داخلی ایستگاه

جود وهر ما ابل مشاهده است. آیا ایستگاهی در شمردم در این شهر جدید در حال سپری شدن است این تشویش به شدت ق

از  دانش بخشیورت فقدارد که نتوانیم آن را برداشته و در نقطه دیگری از شهر بگذاریم؟ آیا ایستگاهی وجود دارد که در ص

ه اشتی را دتوازن محیط پیرامون دستخوش تغییر گردد؟ آیا ایستگاهی وجود دارد که مردم با دیدن آن حس خوب آشنای

 باشند؟ در کمال تاسف پاسخ همه این سوالات منفی است.

 باشد:یپس از بررسی و مطالعات اولیه، حول موضوع مسئله اصلی تحقیق، به شرح زیر م ما در این مقالهفرضیات 

 .معماری و طراحی ریشه دار راهی برای پاسخگویی به تعلق خاطر بنا و کسب هویت است 

  ،دهد.مشارکت عموم مردم در تصویرسازی و ثبت خاطرات از بنا را افزایش میطراحی فضای دارای هویت 

 حس تعلق  ها راهی برای ایجاد هویت وهمجواری با بناهای ماندگار شاخص و به کارگیری از الگوهای موجود در آن

 خاطر به مکان است.

 افظه هاست.بنای دارای هویت باعث تعلق خاطر مردم به آن بنا و ماندگاری در تاریخ و ح 

 توان به مانند گذشته طوری طراحی کرد که بنا بر اساس عملکرد و مخاطب، متعلق به موقعیت و محل می

 اش باشد.قرارگیری

 سابقه، پیشینه و ادبیات نظری پژوهش

؛ دناخته دامختلف پر یهاه یدگاع از دین موضواسی رگوناگونی به بران ندیشمندو است امختلفی ح سطون دارای حس مکا

داری یشه ر، طحبه پنج سارد و آن را می پند عجتمار در احس حضون و بطه با مکااز راترکیبی ن را حس مکااس جنیفر کر

شامای  (Cross,2001). بی مکانی مطلق تقسیم می کندو مکانی نسبی بی، نبیگانگی با مکا، نامنسجمداری یشه ر، منسجم

 .(Shamai,1991)تعیین میکندن تعهد به مکان و لبستگی به مکاد، نصلی تعلق به مکاا سه مرحله، نحس مکاای بر

در ند دا مید ست که فرا گاهیاز آین مرحله سطحی ا. ددبر می گرن مکای در آن گیرار قراز گاهی« آبه »ن حس مکااز بخشی 

ر در وحضم هنگاو ترمن از کنندگاده ستفاری از ابسیا ؛ستن امکااز آن ند که بخشی دالی نمی ار دارد ومتمایز قرن یک مکا

ل ین سطح به نقش فعااست ا« نمکار در »حضون یافت حس مکااز دریگر قسمتی د هستندای چنین مرحله در ها ه یستگاا

 دارد.توجه ، ستن اتعهد به مکاآن که علت  عجتماد در افر

فضا یا ه از گادآیا ناخوه گادآخورتبه صووه ست که شخص یا گراکیفیت هایی و ها دنما، معانیه از ترکیبی پیچیدن حس مکا

د مزگشایی می شود رتوسط فرن مکاك از ادرامفاهیمیکه پس و  .معانی(Shamai,1991) می کنندص ادراك خاای منطقه 

ص بطه با مکانی خارایک حس یا عاطفه یا هرگونه ی تنها به معنان حس مکارت صو ین. در اهستندن حس مکاد یجاامل اعواز 
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ا تعلق پید سحساا، نمفاهیم یک مکاء و شیاا، صشخاا،تبه موضوعاآن با د ست که فراشناختی ری ساختاو  مبلکه نظا، نیست

 میکند. 

حس ع و جتمااتعلق به  شاملن را که هیومن حس مکان چنا؛ ستن احس مکاد یجادر امل موثر اعواز نیز ع جتمااتعلق به 

محیط از آن نها آنه گاهاآبیش و کم ت حساساو ا دمحیط خودم از مردی فرن ادراك حس مکااو نظر از . ستده امحلی معنا کر

چگی رط به یکپامینه معنایی محیزبا ن نساس احساو اهد که فهم دپیوند می  با محیطای به گونه را شخص ن حس مکا. ستا

  .(Hummon,1992)سدرمی 

، نسانیس امقیا، تناسب، سمقیا، دتضا، یترجه محصودر، نمکاازه ندا، نحس مکادر ادراك و موثر ی مل کالبدامهم ترین عو

 ،یخرتا ،ویتهن یژگی هایی چووهمچنین  ستیلر افریتز. (Steele,1981) ستی ابصرع تنوا و صد، بو، نگر، بافت، فاصله

از . نددامی ن ا مکابمتمرکز بطه اری راموجب برقره را خاطرر و شو، ندگیزسر، منیتا،شگفتی، تلذو مز راز و ر، توهمو تخیل 

نها به ام از آید که هر کدآمی د جووبه دی هم تنیدگی فرو درمنظر ، سه عنصر موقعیت تعاملن از سن حس مکاانظر سالو

ه ساخته شد محیطو معنایی فضا ی هارساختان زو نظر یااز .(Salvesen, 2002) کافی نیستن خلق حس مکا ایتنهایی بر

صلی حس اسه متغیر او   ,Xu) 1995ند )دارنقش ن حس مکان مدد آجووبه ص و خات کیفیااز مجموعه هایی د ایجای ابر

 .نددامیی محیط بصر باری فتاه رگاارهماهنگی قری و محیط بصرادراك ، ناییاخون را مکا

 معماری روی زمین و زیر زمین

قرار دارد. در دنیای امروز معماری زیرزمین بخشی از بنا کم ها، دستساختماندر اغلب معمولاً ساختن حجمی روی زمین 

یک روی عدم اشغال سطح زمین و کاهش حجم عبور و مرور و ترافها آن ترینمهمبه دلیل فواید متعددی که شاید زیرزمین، 

 در نیمة قرن واست. نخستین مترو در انگلستان زیرزمین معماری های نمونهاهمیت بیشتری یافته مترو از بارزترین ، زمین است

 نوزدهم میلادی ساخته شد.

که دهند میبزرگی تشکیل های ، مجموعهو خدماتی مرتبطمکمل تجاری های کاربریبا ، مترو در سراسر جهانهای ایستگاه

روی زمین قرار کنند، میمحیطی که مردم را به درون دعوت ای نشانههمچون ، کوچکهایی بخشو ها زیرزمین آنبخش عمدة 

ر به نقطة دیگ ایقطهنزیرا انسان از ، دارند. مترو و گسترش سریع آن حتی ادراك فضایی شهروندان را از شهر دگرگون ساخته

 شکل بگیرد.ـ ورود و خروج دونقطة در فاصلة ـ هر شبصری از ترین ادراك آنکه کوچککند، بیمیسفر 

 سقف

ست در فاوت اسقف بالاترین سقف یک اتاق یا یک سازه را سقف می گویند سقف در ساختمان های یک طبقه و چند طبقه مت

لاوه بر طبقه ع آفتاب،باران، برف ساخته میشود و در ساختمان های چندساختمان های یک طبقه به منظور محافظت از تور 

 کنند.این کار برای جدا سازی طبقات از یک دیگر استفاده می

مناطق  ولا دربه گونه ای که سقف یکی از طبقات پایین تر، کف طبقه بالایی را تشکیل میدهد، ارتفاع سقف تا کف معم

رف رما مصگاست تا محل راحتت تر گرم شود و انرژی کمتری برای به وجود آمدن  سردسیری نسبت به سایر مناطق کمتر

 شود، و برعکس در مناطق گرمسیری ارتفاع سقف تا کف زیاد است.

سقف ها به فضا آسایش می بخشند و آنها  دیوارها می توانند هر فضایی را محصور نمایند، اما سقف هر فضایی را امن می نماید.

به کمک سقف ها همانطور که در یک قفسه کتابخانه  مل طبیعی مانند آفتاب و برف و باران حفظ می نمایند.را از هجوم عوا
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دیده می شود می توانیم ساختمان را به طبقات متعدد تقسیم نماییم در حقیقت ، دیوارها محیط اطراف خود را در جهت افقی 

 1نمایند. تقسیم می کنند و سقف ها محیط را در جهت قایم تقسیم می

 مهم ترین ویژگی های یک سقف

برف  ر بام باردین آن مقاومت و پایداری آن در برابر نیروهای وزن خود و بارهایی که قرار است سقف تحمل نماید که عمده تر

 می باشد.

      2سقف باید به وسیله مصالح عایق مانع از عبور رطوبت به داخل فضا شود. مقاومت در برابر آب و هوا:

ا و آتش سوزی از همچنین مقاومت در برابر گرما و سرم .وام قطعات و اجزای مختلف تشکیل دهنده سقف در برابر فرسودگید

 جمله ویژگیهای یک سقف مناسب است.

 سقف در معماری ایرانی

به خود جلب ی نخست چیزی که توجه را گذارید، در وهلهوقتی برای نخستین بار قدم به یک ساختمان یا بنای تاریخی می

ه بی آن نیست بلکه اگر نگاه خود را قدری بالاتر کشیده و کند نوع معماری، تزئینات، جنس مصالح یا شکل درب و پنجرهمی

 خیره مانده است. سقف بناهای مهم نگاهی بیاندازیم نگاه ما به شکوه سقف

گرچه در کند. سقف ار دیوارها حکمفرمایی میشاید همه کس به اوج دیوارها ننگرد، جایی که سقف همچون تاجی با شکوه ب

ر و به ناتی مختصا تزئیمعماری امروزی بیشتر حکم محافظت از ساختمان یا جدا کردن طبقات از یکدیگر را داشته و شاید تنها ب

 .ه استدیل شدتب ه سازهلطف نورپردازی جلوه پیدا کند، ولی در نگاهی به آثار معماری باستان، به چشم اندازی متفاوت از شکو

 سقف کاذب

اطلاعات  ن رشتهرشته ای از معماری داخلی ساختمان است که برای پوشش سقف اصلی )زیر سقف( بکار میرود. از پیشینه ای

 این حرفه مختلف موثقی در دست نیست.معلوم نیست اولین کسانی که از سقف کاذب استفاده کرده اند چه قدر از کاربردهای

 ف کاذب در زمانی کوتاه جای خود را در صنعت ساختمان پیدا کرد. آگاهی داشتند اما سق

 –ورق های فلزی روکش دار  –آهنی  –شیشه ای  –پی وی سی  -فلزات رنگین–چوبی –سقف کاذب می تواند بصورت گچی 

 راست.کامپوزیت و غیره نصب شود که در هر صورت قابلیت اجراء به صورت واحد ویا با هم را دا –آلومینیومی 

یهای ز ویژگحضور سقف کاذب در ساختمان دغدغه پوشش و مخفی نگه داشتن عوامل زیر سقف را از بین می برد که یکی ا

 این رشته ساختمانی نیز هست.

 هاسقف

متریال  ومصنوعات  یشتر ازبایستگاه ها که غالباً از تایل های فلزی است. در این ایستگاه نیز مصالح مورد استفاده مانند سایر 

ها بیشتر در طیف رنگی کرم و های این تایلبینیم. رنگهای تایلی از جنس پلاستیک و فلز استفاده شده که در آن الگویی نمی

های تهویه، اسپیکرهای صدا و سنسورهای اطفاء حریق ریچهی، دهای سرد و گرم است که در کنار منابع نوردر تنوع رنگ

 اند.های کاذب مجموعه را ایجاد کردهسقف

                                                           
 محمد توکل، عناصر و جزئیات ساختمانی، مهندسی عمران و ساختمان، نشر خاك 1
 همان 2
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. از گرفته است های شهر تهران یک جنس متریال و تنها با تنوع در رنگ و چینش مورد استفاده قراربه مانند اکثریت ایستگاه

ویتی هپشتوانه  ، دارایاگر نیز الگویی را بتوانیم بدان نسبت دهیمهیچ الگویی که مناسب این ایستگاه باشد استفاده نشده و 

 هره برد.رو از آن بتوان آن را جدا کرد و به راحتی در جایی دیگر حتی جایی به غیر ایستگاه متنخواهد بود به این معنی که می

ا به هن مکان تعلق خاطر به ایهمانطور که در تصاویر پیداست، سردرگمی وتشویش در طراحی سقف ها و همچنین نبود حس 

مکان،  س تعلقصورت روشنی قابل دریافت. در همه ارکان مورد طراحی این ایستگاه ها تنوع عجیب و بی منطق به اصول ح

ن هویت بات و بدوثحی بی تنوع رنگ بی اساس، تنوع متریال بدون برنامه، استفاده از رنگ و نور به صورت بی جا و انتزاعی، طرا

 ده می شود. و ... دی

اید در شمان حال، زان در در هر حال باید به این نکته توجه داشت که مترو ها و ایستگاه های آنها علاوه بر القای حس تعلق مک

 نها همچونآود در آینده دور، سندی تاریخی از طرز تفکر و نگرش مردمان این روزگار بوده و آیندگان با بررسی آثار موج

ت اصول، رند. رعایوره بببسیاری از نکات درباره عصر حاضر، عقاید، دیدگاه ها و فعالیت های مردم این د غارهای تاریخی پی به

لاوه ی تواند عملیقه، ستوجه به معماری داخلی، به کارگیری بهترین مصالح و امکانات به همراه توجه، دقت نظر و به کارگیری 

 باشد. دیدگاه آیندگان نسبت به این عصر نیز بسیار موثر بر تامین حس مکان و ایجاد هویت، در طرز برداشت و

 

 

 سقف کاذب سالن فروش بلیط ایستگاه تئاترشهر-1تصویر 

 

 تنوع سقف کاذب ایستگاه تئاترشهر -2تصویر 
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 های ایستگاه تئاترشهرپلهسقف کاذب راه -3تصویر 

 بهسازی محوطه

هر، ه، تئاترشایستگا ایستگاه مورد نظر است، باید محیط بیرونی و محوطهابتدا برای رسیدن به موضوع اصلی که طراحی داخلی 

 های ایستگاه اتوبوس را ساماندهی کنیم.مسجد، پارك و ورودی

 کنیم:را دنبال می ها اهداف زیردهد که در جهت رفع آنهایی را نشان میتحلیل وضع موجود، مشکل و آسیب

 ـ ارزش دادن به فضای روبروی تئاتر شهر

 ـ میدان نیمه زیرزمینی

 ـ میدان مولتی مدیا

 ـ ارزش دادن به زیبایی و کاربریهای سنتی

 ـ تفسیر کاربریهای سنتی به معاصر

 ـ باز خوانش معاصر آب

 ـ ارتباط خیابان و دسترسی به محوطه پروژه

 حل برای آلودگی، دید، صدا و هواـ عناصر فیلتر به عنوان راه

 یـ همگون سازی فضاهای کاربر

 هاـ اتصال کاربری
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 ریم:یاز داجهت پاسخگویی به تمامی اهداف مطرح شده در بالا به کانسپت و طرحی جامع بر اساس موارد ذیل ن 

 ـ پایین آوردن سطح روبروی تئاتر

 ـ الحاق ورودی ایستگاه مترو

 ـ بستن محوطه پروژه

 ـ استفاده از المان آب به عنوان پی جدید تئاتر

 و پارك با استفاده از رمپ و سکوهای نشیمن تئاتر باز ـ اتصال میدان

 ـ تئاتر و چشمه های آب در محیط باز و دیوار مولتی مدیا

 ـ محوطه سازی باغ با در نظر گرفتن زمین بازی و زمین شطرنج و کودکان

 ـ تعریف کاربری های ساختار جدید بر مبنای جمعیت شناسی

 سالمندان و غیره-ودکانک-نرمندانه-وانانج-بی آر تی وسافران مترو م-رهگذران-ـ در نظرگرفتن همه مخاطبان
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 :چرایی انتخاب و روند طراحی این اهداف در موارد زیر قابل توصیف است 

 

 

 پردازیم:حال با شناخت نقاط آسیب و انتخاب اهداف و کانسپت مناسب به طراحی بر همین اساس می 
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 در سایت خواهیم داشت:
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 :در طرح نهایی خواهیم دید 

 
 

 

 



 مطالعات هنر و فرهنگ

 90-110، صفحات 1402 بهار ،1 شماره ،8 دوره

101 

 

 

 بهسازی سقف کاذب ایستگاه تئاترشهر مترو

 وفق خارجی،های صحیح و مبهترین راهکار برای پوشش تمامی مباحث مطرح شده در فصول گذشته و نیز اهتمام ویژه به نمونه

 نظر ماست.رجوع به بنای مهم و تاریخی شهر تهران و البته همنام با ایستگاه مترو مورد 

م که پیدا کنی طراحی ابتدا بنا را به صورت کلی مورد بررسی قرار دادیم تا بتوانیم الگوهای مناسب برای وجوح مختلف مورد

 نتایج زیر بدست آمد:

 
 هاها در سقفاستفاده از شکل لوزی در قسمت فوقانی ستون 

 ها در دیوارهای اصلی سالنفرم ریتمیک و تکرار ستون 

 هاها در قسمت فروش بلیطابین ستونشکل قوسی م 

 سازی نورپردازی داخلیئاتر در شبکهتسازی نقش آجری روی بدنه پیاده 

 های سکوی قطاراستفاده از ساختار آجری )لایه لایه( در طراحی دیواره 

 های ورودی به سکوی قطار از سالن بلیطالگوبرداری از چهارچوب ورودی تئاترشهر برای دیواره 

 دادن  ای و سبز برگرفته از نمای تئاتر و کاربرد در دیوار تایلی سکوی قطار جهت نشانآجری، فیروزههای رنگ

 زباله نشانی، تلفن و سطلهای آتشجایگاه
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 زیر کفسااستفاده از فرم کلی برداشته شده از بنا به عنوان الگوی اصلی ایستگاه و نمونه تکرارشونده د 

 موضوع سقف: روند رسیدن از کانسپت به طرح در

 کرد.  طراحی به صورت نواری و در دو تیپ انجام شده و با قرارگیری در کنار هم سقف را تکمیل خواهند 
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ی ورت تصاعدی به صدر هر دو نوع از یک فرم و شکل قرارگیری منحنی و لوزی در کنار هم بهره برده شد. لوزی به صورت قطر

 ارگانه باورت چهصشروع به کوچک شدن و در جهت مخالف با بزرگ شدن و تکرار گام اول را پدید آورد. تکرار همین گام به 

 آورند. ا به وجود میمرکزیت لوزی اول شکل و ساختار کلی سقف ر

 بین، سیستمگونه با فرورفتگی در سطح را داریم که محل مناسب برای جایگیری دوردر نوع اول این طراحی، ساختار شابلون

 کند. صوتی و نورپردازی در فواصل منظم لوزی شکل را ایجاد می

رای ی تئاتر بمای آجراز الگوی برداشته شده از ندر نوع دوم، همین شکل و ساختار به صورت برجسته تکرار شده و در فواصلی 

 های نوری استفاده شده است.قاب

 :همین الگو و کانسپت را در سقف سکوی قطار با روندی دیگر داریم 

 

 
 سازی سالن بلیط و سکوی قطار داریم:به ترتیب در کف 
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 :به ترتیب در دیوارهای سالن بلیط و سکوی قطار داریم 
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  قسمت فروش بلیط داریم:در طراحی 

 
 

 

 

 :ورودی از سالن بلیط به سکوی خط چهارم و سوم قطار 
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 :صندلی مسافران و تابلوهای اطلاع رسانی سکوی قطار 

 

 نری و محل نمایش آثار:هرسانی، آثار غرفه اقتصادی، تابلوهای تبلیغاتی و اطلاع 
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