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 چکیده

مرکزی، تأثیری انکارناپذیر بر عدالت فضایی دسترسی و الگوهای  ویژه الگوی تک ساختار فضایی شهرهای متوسط ایران، به

اندازه و رویکردهای چندمرکزی -تقاضای سفر دارد. پژوهش حاضر با استناد به مبانی نظری نظریه مکان مرکزی، مدل رتبه

ای با  کتابخانه-گنبدکاووس است. روش تحقیق مروری 1و  2زمان این سه مؤلفه در مناطق  سازی هم دنبال مدلکارکردی، به 

مند منابع نظری و تجربی، چارچوب تحلیلی  ترتیب که ابتدا با مرور نظام رویکرد مطالعه موردی تطبیقی انجام شده است؛ بدین

آمارهای جمعیتی، شبکه معابر و توزیع خدمات در دو منطقه، الگوهای استخراج و سپس با بررسی تطبیقی اسناد طرح جامع، 

( و حاشیه 2ها حاکی از شکاف معنادار دسترسی میان منطقه مرکزی )منطقه  دسترسی و تقاضای سفر تحلیل شده است. یافته

دهد که تحقق  می گیری نشان برخوردار است. نتیجه شهری در مناطق کم ( و افزایش طول سفرهای درون1شمالی )منطقه 

تا  11تواند عدالت فضایی را  ، می1قطب فرعی مختلط در منطقه  ۳تا  1چندمرکزی کارکردی، نه صرفاً کالبدی، از طریق ایجاد 

 درصد بهبود بخشد و وابستگی به هسته مرکزی را کاهش دهد. 04

 

 ر، شهرهای متوسط ایران، گنبدکاووسساختار فضایی، چندمرکزی، عدالت فضایی، دسترسی، تقاضای سفهای‌کلیدی:‌‌واژه
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 مقدمه‌-1

ناپذیر با  در شهرهای متوسط ایران، مسئله عدالت فضایی میزان دسترسی و الگوهای تقاضای سفر، پیوندی مستقیم و جدایی

که نه صرفا یک الگوی کالبدی و صلب، بل« بودن چندمرکزی»یابی ساختار فضایی شهر دارند. در این میان  چگونگی سازمان

 ,Park et al) هاست های انسانی و توزیع عادلانه فرصت وضعیتی عملکردی و پویا مبتنی بر پیوندهای متقابل مراکز، جریان

2020,p237). های  با این حال تحلیل چندمرکزی فضایی تنها با تکیه بر توزیع جمعیت یا تراکم ساختمانی )شاخص

 ,Yang et al) البدی و عملکردی تفاوت معناداری وجود داردمورفولوژیک( کافی نیست چراکه میان چندمرکزی ک

2022,p3). یابد زیرا الگوهای واقعیِ جریان مسافر و کالا در این  این تمایز مفهومی برای شهرهای ایرانی اهمیتی مضاعف می

 ,Dadashpoor  et al) دهند های صرفا کالبدی و صوری ارائه می شهرها اغلب تصویری کاملا متفاوت از شاخص

2019,p553).خود یک فضیلت قطعی و مطلق برای ساختار شهری به شمار  خودی باید توجه داشت که رویکرد چندمرکزی به

ونقل و ظرفیت حکمرانی محلی بستگی  های حمل شدت به مقیاس شهر کیفیت زیرساخت رود بلکه آثار و پیامدهای آن به نمی

زده و مهارنشده شهری در ایران  یابد که رشد شتاب بستری معنا می این مسئله در .(Duan et al, 2025,p3) دارد

، ص 2044های عمیقی نظیر اسکان غیررسمی فقر شهری و نابرابری فضایی را بازتولید کرده است )پوراحمد و همکاران،  چالش

حوری و حیاتی در مدیریت (. به همین دلیل امروزه تحلیل عدالت فضایی و بهبود دسترسی به خدمات، به یکی از مسائل م1۹1

 .شهری بدل شده است

های مختلف چندمرکزی  ونقل شهری است. پیکربندی های اثرپذیری از ساختار چندمرکزی نظام حمل ترین حوزه یکی از مهم

ن ای تعاملی و متقابل میان ساختار فضایی میزا کنند و در واقع رابطه الگوهای متفاوتی از توزیع تقاضای سفر را ایجاد می

ریزی صورت گیرد نه  دسترسی و تقاضای سفر برقرار است با وجود این اگر توسعه چندمرکزی بدون مداخلات هدفمند برنامه

 ,Cats et alمرکزی بینجامد ) محوری و تضعیف پیوندهای حیاتی بین-تواند به تشدید خودرو گشا نخواهد بود بلکه می تنها گره

2021,p5تواند رفتار مسافران را بهینه و کاراتر سازد هرچند  ها در زیرمرکزهای شهری می انه هاب(. در مقابل، استقرار هوشمند

 Wuکند ) های ذاتی این ساختار را خنثی می ونقل مناسب ممکن نیست و مزیت های حمل تحقق این امر بدون وجود زیرساخت

et al, 2025,p142 واجد یک رابطه قطعی خطی و ساده نیست. (.از سوی دیگر پیوند میان چندمرکزی و عدالت فضایی نیز

( اما Li et al, 2022,p3اند ) های شهری دانسته اگرچه برخی مطالعات این ساختار را راهبردی کلیدی برای کاهش نابرابری

های سنجش مقیاس تحلیل و بستر نهادی حاکم  دهند که میزان اثرگذاری آن کاملا وابسته به شاخص شواهد تجربی نشان می

(. در همین راستا شواهد موجود از شهرهای ایران حاکی از توزیع نامتوازن خدمات و Duan et al, 2025,p6امعه است )بر ج

(. این Jamili et al, 2024,p138تر نواحی مرکزی نسبت به سایر مناطق پیرامونی است ) مراتب بهتر و باکیفیت دسترسی به

های دسترسی به  چندبعدی، بر ارتقای کیفیت زندگی و توزیع عادلانه فرصت عنوان مفهومی در حالی است که عدالت فضایی به

( و بازآفرینی پایدار شهری نیز اساسا نیازمند رویکردی یکپارچه 4۹1، ص 2۳۹۹ها تأکید دارد )خاکساری و همکاران،  زیرساخت

شدت به  قیق چندمرکزی به(.علاوه بر این سنجش د1۹4، ص 2۳۹۱نیا،  های فضایی است )جعفری برای کاهش محرومیت

ای که در ایران نشان  ( تجربهDoorudinia et al, 2025,p557های جغرافیایی و مقیاس تحلیل وابسته است ) مرزبندی

ساختار فضایی شهرها را به سمت یک پراکندگی نامنسجم و « اشتغال»و « جمعیت»توجهی به تعادل میان دو مؤلفه  دهد بی می

(. بر این اساس ساختار چندمرکزی در شهرهای متوسط ایران نقشی به Ghadami et al, 2020,p3دهد ) فرساینده سوق می

کند اما میزان موفقیت آن مشروط به چگونگی  عنوان یک متغیر میانجی میان سازمان فضایی، دسترسی و تقاضای سفر ایفا می

(.از این رو، Cats et al, 2021,p2نهادی است ) ونقل عمومی نحوه توزیع خدمات و زمینه استقرار مراکز کیفیت شبکه حمل

سازی همزمان این سه مؤلفه  شهر گنبدکاووس به عنوان یک نمونه عینی از شهرهای متوسط، مدل 1و  2با تمرکز بر مناطق 

ها و کاهش  تر فرصت تواند تبیین کند که آیا تعدد مراکز در این محدوده به توزیع متوازن )سازمان فضایی، دسترسی و تقاضا( می

 زند. های فضایی دامن می سفرهای اجباری انجامیده است یا برعکس، به بازتولید و تشدید نابرابری
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‌پیشینه-2
‌پیشینه‌پژوهش‌منبع:نگارنده-1جدول

 نتیجه پژوهش روش پژوهش عنوان نویسندگان و سال

تحلیل فضایی رابطۀ بین  (2040سلیمانی و همکاران)

فرم شهری و دسترسی 

 های تهران لهدر مح

نتایج پژوهش نشان داد که اگرچه فرم شهری با سطح  ـ تحلیلی  توصیفی

دسترسی رابطۀ معناداری دارد، این رابطه چندان قوی 

نیست و سایر عوامل نیز در تعیین سطح دسترسی 

های فرم شهری،  حال، ازمیان شاخص اند. بااین آفرین نقش

اخص تراکم ساختمانی بیشترین همبستگی را با ش

 دسترسی نشان داده است.

تبیین الگوی عدالت  (2040عباسی و همکاران)

فضایی در توزیع خدمات 

با رویکرد کاهش فقر 

 شهر شیراز ۱منطقۀ 

کمی و منطق 

 استدلال قیاسی

دهد که عدالت فضایی با کاهش  نتایج پژوهش نشان می

گذاری در اشتغال،  های شهری از طریق سرمایه نابرابری

داشت، موجب کاهش فقر، افزایش کیفیت مسکن و به

 شود. ی پایدار شهری می زندگی و دستیابی به توسعه

تحلیل عدالت فضایی در  (204۳زاده و همکاران) حسنعلی

توزیع و دسترسی به 

آفرین  های شادی کاربری

)مطالعۀ موردی: شهر 

 بابل(

ی  دهد که توزیع ناعادلانه نتایج پژوهش نشان می کیفی

آفرین در شهر بابل، با تمرکز این  شادی های کاربری

برخوردار،  رانی نواحی کم خدمات در مرکز و حاشیه

موجب احساس محرومیت و کاهش نشاط شهروندان 

ی  ریزی عادلانه شده و تحقق شهر شاد، مستلزم برنامه

ها در تمامی  مدیریت شهری برای گسترش این کاربری

 های شهری است. پهنه

سازی  مدل (1411وهمکاران) 2کولاک

ی  کننده بینی پیش

تقاضای سفر شهری با 

های  استفاده از شبکه

عصبی و تحلیل 

 رگرسیون

های عصبی مصنوعی با  این مطالعه نشان داد که شبکه کمی

های خانوار و رگرسیون  برای داده 01/4ضریب تبیین 

های خوابگاه،  برای داده ۹1/4خطی با ضریب تبیین 

سازی تقاضای سفر شهری  مدلترین عملکرد را در  به

های کلان،  سازی ها با شبیه دارند و تلفیق این روش

ونقل فراهم  ریزی پایدار حمل ابزاری کارآمد برای برنامه

 آورد. می

تعریف عدالت فضایی:  (1411پور وهمکاران) داداش

 مند یک مرور نظام

مند  مرور نظام

 )سیستماتیک(

کلیدی )مشارکت، ی  این پژوهش با شناسایی هفت مقوله

گرایی، برابری،  قدرت و حکمروایی، تنوع و کثرت

ها در قالب  دسترسی، انصاف و عدالت( و تلفیق آن

دهد که  تعریفی یکپارچه از عدالت فضایی، نشان می

های  درک جامع این مفهوم مستلزم فراروی از پارادایم

ریزی فضایی برای  های برنامه جزئی و پیوند آن با نظریه

 های آینده است. گذاری ت مؤثر در سیاستکاربس

 

 مبانی‌نظری-3

 ساختار‌فضایی‌شهر‌-3-1

ی سرزمین دانست که  ها در پهنه ی توزیع جمعیت کارکردها و فعالیت نمای نحوه توان آیینه تمام ساختار فضایی شهرها را می

. برای درک این ساختار پیچیده تعریف شده است« چندمرکزی»و « مرکزی تک»همواره در کشاکش میان دو قطب نظری 

اندازه بازگشت چراکه این دو چارچوب -ی مکان مرکزی و مدل رتبه ی نظری بنیادین یعنی نظریه ناگزیر باید به دو خانواده

                                                           
1
 Çolak 
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« برد»و « آستانه»ی مکان مرکزی که بر دو مفهوم کلیدی  دهند.نظریه سنگ بنای تحلیل کمی و کیفی نظام شهری را شکل می

مراتبی از مراکز خدماتی را در قالب الگویی منظم و هندسی تبیین کند. بنابراین نظریه هر مرکز  ت سعی دارد سلسلهاستوار اس

 Parr, 2017, pدهد ) تر را نیز در خود جای می های پایین ی خود بلکه تمامی خدمات رده تنها کارکردهای ویژه بالاتر نه رده

در « دشت همگن»فرض  یث منطق درونی بسامان است اما به دلیل اتکا به پیشحال این رویکرد هرچند از ح (. بااین152

های جدی  گریبانند با محدودیت به های اقتصادی اجتماعی و کالبدی دست شهرهای امروزی که با ناهمواری تحلیل کلان

و خطی میان رتبه و جمعیت شهرها، ای منظم  اندازه )یا همان قانون زیف( با برقراری رابطه-شود. در مقابل مدل رتبه رومی روبه

شهر فراهم  ابزار توانمندی برای تبیین توزیع کمی نظام شهری و حتی تشریح پراکندگی زیرمراکز فعالیتی درون یک کلان

که پیوند منطقی میان این دو نظریه از طریق مفهوم  ی حائز اهمیت آن (. نکتهArshad et al, 2018, p 76آورد ) می

توان نشان داد که چگونه این دو دیدگاه در بستر فضاهای  ساختارهای کسری )فرکتالی( قابل طرح است و می و« خودمتشابهی»

مرکزی  ی همین ارکان نظری است که ساختار فضایی شهرها ذیل دو الگوی اصلی تک کنند.برپایه شهری، یکدیگر را تکمیل می

چون موتور محرک  ی مرکزی هم ها در هسته مرکز شدید فعالیتگیرد. در الگوی نخست، ت و چندمرکزی مورد تحلیل قرار می

خون و همکاران،  حدوحصر است )وحدانی چرزه هایی چون ازدحام و تراکم بی کند و در عین حال، مولد پدیده منطقه عمل می

ایی افراطی شکل ی مقابل، ساختار چندمرکزی با هدف تعدیل بار عملکردی مرکز و پرهیز از تمرکزگر در نقطه(. 2۹، ص 2۳۹۱

(. بررسی سیر تحول Abozeid  et al, 2021, p 3شناختی و کارکردی استوار است ) گیرد و خود بر دو رویکرد ریخت می

و سپس  2۹44ی  ی انتقادی دهه مراتب کلاسیک به دوره ی گذاری تدریجی از رویکرد سلسله دهنده تاریخی این الگوها نشان

؛ اما آنچه شواهد تجربی آشکار (210، ص 2۳۹4پور و دادی،  تاکنون است )داداش 2۹۹4ی  ای از دهه استقرار رویکرد شبکه

سویه نبوده و نیست. در واقع، بسیاری از مناطق شهری امروزی،  سازد، آن است که این گذار هرگز فرایندی خطی و یک می

ای به سوی  های موضعی و فزاینده ، اما با گرایشمرکزی استوار گذارند که غالبا بر الگوی تک ساختاری ترکیبی را به نمایش می

زمانی قلمداد کرد که برآیند -تر، باید فضای شهری را ساختاری فضایی گیری زیرمراکز همراه است. در تعریفی جامع شکل

لی گری فرآیندهای گوناگون جغرافیایی اقتصادی، اجتماعی، تاریخی، سیاسی و کالبدی است و متشکل از عناصر و عوام کنش

ای که این ساختار، ظرفیت و کارکرد  گونه کند؛ به ها را تبیین می ی ارتباط متقابل میان آن شود که چگونگی استقرار و نحوه می

، 2044زاده و همکاران،  گیرد )ملک کار می ی شهری به گویی به نیازهای جامعه خود را در جهت تأمین انتظارات معین و پاسخ

اجتماعی نادیده –های فکری توان از تحلیل فضای شهری غافل شد و تأثیرپذیری آن را از جریان از این منظر، نمی(. 04ص 

ی غربی  به بعد، در کشورهای پیشرفته 2۹44ی  ویژه از دهه عنوان نمونه، رویکرد مارکسیستی به مسائل شهری، به گرفت. به

هایی همچون  که در انگلستان و آمریکا، شخصیت وریط عنوان تأثیرگذارترین مکتب تحلیل شهری قد علم کند. به توانست به

شناختی پیشین، این رویکرد را به جریانی نیرومند و  های جامعه دیوید هاروی و در فرانسه، مانوئل کاستلز، با تکمیل نظریه

 (.41، ص 2۳۹۱پور و همکاران،  ی مطالعات شهری مبدل ساختند )اسماعیل اثرگذار در حوزه

‌‌و‌دسترسیعدالت‌فضایی‌‌-3-2

ها در پهنه سرزمین است و همواره در طیفی میان دو  ی توزیع جمعیت و فعالیت ی نحوه دهنده ساختار فضایی شهر، بازتاب

شود. درک عمیق این ساختار مستلزم بازگشت به دو چارچوب نظری بنیادین  مرکزی و چندمرکزی تعریف می الگوی کلان تک

، «برد»و « آستانه»ی مکان مرکزی با تکیه بر مفاهیم کلیدی  است. نظریه« اندازه-رتبهمدل »و « ی مکان مرکزی نظریه»یعنی 

تر را نیز در خود  های پایین کند که در آن، هر مرکز مرتبه بالاتر کارکردهای رده مراتبی از مراکز خدماتی را تبیین می سلسله

یل فرض بنیادین دشت همگن در تحلیل ساختار (؛ با وجود این نظریه مذکور به دلParr, 2017, p152دهد ) جای می

اندازه )قانون زیف( از طریق برقراری -های جدی مواجه است. در مقابل، مدل رتبه شهرهای معاصر با محدودیت پیچیده کلان

آورد  ی خطی میان رتبه و جمعیت، ابزاری کارآمد برای تبیین توزیع کمی نظام شهری و زیرمراکز فعالیتی فراهم می یک رابطه

(Arshad et al, 2018, p76 شایان ذکر است که پیوند منطقی و ساختاری این دو نظریه از طریق الگوهای خودمتشابه و .)
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کسری )فرکتال( نیز قابل تبیین است بر مبنای این ارکان نظری، ساختار فضایی شهرها اصولا در قالب دو الگوی متمایز تحلیل 

شود؛  ی اصلی و ازدحام فضایی ناشی از آن شناخته می ها در هسته با تمرکز شدید فعالیتمرکزی که  شود نخست، الگوی تک می

شناختی  و دوم، الگوی چندمرکزی که با هدف تعدیل بار عملکردی مرکز اصلی شکل گرفته و بر دو رویکرد ریخت

سی سیر تحول تاریخی این الگوها برر(. 2۹، ص. 2۳۹۱خون و همکاران،  )مورفولوژیک( و کارکردی استوار است )وحدانی چرزه

ی  ای از دهه و سپس ظهور رویکرد شبکه 2۹44ی  ی انتقادی دهه مراتب کلاسیک به دوره ی گذار تدریجی از سلسله دهنده نشان

؛ با این حال، شواهد تجربی حاکی از آن است که این گذار فضایی، (210، ص 2۳۹4پور و دادی،  به بعد است )داداش 2۹۹4

مرکزی با گرایش به ایجاد زیرمراکز( دارند که  خطی نبوده و امروزه بسیاری از مناطق شهری، ساختاری ترکیبی )تکفرآیندی 

های رگرسیونی است.در تعریفی جامع، فضای شهری برآیند تعاملی فرآیندهای  کارگیری مدل سنجش دقیق آن نیازمند به

کار  های خود را در پاسخ به نیازهای متغیر جامعه به ی است که ظرفیتجغرافیایی، اقتصادی، اجتماعی، تاریخی، سیاسی و کالبد

های  با تأثیرگذاری چهره 2۹44ی  در این میان، رویکرد مارکسیستی نیز از دهه(. 04، ص 2044زاده و همکاران،  گیرد )ملک می

اختاری مسائل، مناسبات قدرت و ساز در تحلیل س شاخصی چون دیوید هاروی و مانوئل کاستلز، به جریانی نیرومند و جریان

 (.41، ص 2۳۹۱پور و همکاران،  های شهری تبدیل شد )اسماعیل نابرابری

 های‌سنجش‌عدالت‌دسترسی‌شاخص‌-3-3

شود یکی از معیارهای بنیادین  های مطلوب تعریف می عنوان سهولت رسیدن به مقصدها یا فرصت طور عام به که به« دسترسی»

ی اصلی  ی دو مؤلفه رود. سنجش این مفهوم همواره بر پایه شمار می ونقل به حمل-ی کاربری زمین نهدر ارزیابی عملکرد ساما

ای پیرامون این مفهوم شکل  مرور زمان ادبیات گسترده استوار بوده است. به« تابع مقاومت سفر»و « جذابیت مقصد»یعنی 

های  های مبتنی بر مکان، روش فرصت تبندی کرد: شاخصشناختی اصلی صور ی روش توان آن را در سه خانواده گرفته که می

 (Geurs  et al, 2004, p 127) .های گرانشی تجمعی )ایزوکرون( و مدل

ترین  ها در قالب یک عدد واحد برای هر مبدأ، ساده سازی فرصت های مبتنی بر مکان با خلاصه در میان این سه رویکرد، شاخص

جهت حائز اهمیتند که در چارچوب   ها از آن شوند. این شاخص ریزی محسوب می ایند برنامهترین ابزار در فر حال رایج و درعین

های مختلف  ی حالت های شهری و نیز مقایسه ی مستقیم سطح دسترسی میان پهنه سنجش عدالت فضایی، امکان مقایسه

(. از سوی دیگر، روش Goliszek, 2026, p5آورند ) هایی نظیر ضریب جینی فراهم می گیری از سنجه ونقلی را با بهره حمل

دلیل  ی زمانی یا مکانی معین تکیه دارد، به های موجود در یک آستانه های تجمعی )ایزوکرون( که بر شمارش فرصت فرصت

حال این روش از منظر نظری با یک ضعف  ریزان برخوردار است بااین سادگی محاسباتی، از محبوبیت بالایی در میان برنامه

شود  شده هیچ تمایزی قائل نمی ی تعیین های دور و نزدیک در درون آستانه روست چراکه میان فرصت وبهاساسی ر

(Kapatsila et al, 2023, p2و این مسئله، کارآمدی آن را در تحلیل ) سازد.در  های حساس به فاصله با تردید مواجه می

تدریج  ی سفر وزن هر فرصت را به که بر اساس افزایش هزینههای گرانشی با اعمال یک تابع افت پیوسته  ی مقابل مدل نقطه

دهند. با وجود این  تری از توزیع فضایی دسترسی ارائه می دهد از برتری نظری آشکاری برخوردارند و تصویر دقیق کاهش می

شود که  می های سنجش و مفهوم عدالت فضایی از آنجا ناشی دهد، اهمیت پیوند میان این شاخص شواهد تجربی نشان می

تواند نتایج ارزیابی  تبع آن، می دهد و به انتخاب هر یک از این رویکردهای محاسباتی، تصویر متفاوتی از نابرابری فضایی ارائه می

ای، فرم فشرده و پایدار شهری با افزایش اختلاط  کلی دگرگون سازد. برای نمونه، در سطح محله ریزی را به های برنامه مداخله

شهرها با  که رشد افقی و پراکندگی فضایی کلان انجامد حال آن روی، به بهبود دسترسی عادلانه می و تسهیل پیاده ها کاربری

آورد )سلیمانی  ها پدید می ی فرصت ی عدالت فضایی و توزیع عادلانه های جدی را در حوزه ها، چالش تر کردن مسافت طولانی

 (.1، ص 2040لامیانی و همکاران، 
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 ی‌سفر‌در‌شهرهاتقاضا‌-3-4

مثابه پیامدی  ای خودبنیاد، بلکه به عنوان پدیده ( است که نه بهderived demandشده ) مفهومی مشتق« تقاضای سفر»

ی  های سامانه ویژگی»و « اجتماعی جامعه-ساختار اقتصادی»، «ها الگوی استقرار فعالیت»عامل  ناپذیر از تعامل سه دسته اجتناب

های تحرک کارآمد و  ریزی سامانه شرطی حیاتی برای برنامه رو برآورد دقیق این جریان پیش د ازاینگیر شکل می« ونقل حمل

جایی در چند  حال رشد شتابان جمعیت شهری و تغییر الگوهای جابه (. بااینSouche, 2010, p127رود ) شمار می پایدار به

سازی دقیق تولید سفر را به اولویتی اساسی در  تبع آن مدل ههای موجود وارد کرده و ب ی اخیر فشار مضاعفی بر زیرساخت دهه

های آماری پیشرفته و ابزارهای  کارگیری روش ریزی شهری بدل ساخته است. در پاسخ به این ضرورت امروزه به نظام برنامه

ورده است تا های رگرسیون کلاسیک، این امکان را فراهم آ های عصبی مصنوعی( در کنار مدل هوش مصنوعی )نظیر شبکه

بینی رفتار  ترتیب، صحت پیش سازی ادغام شوند و بدین اقتصادی خانوارها با دقت بیشتری در فرایند مدل-های اجتماعی ویژگی

(. در میان متغیرهای ساختاری مؤثر بر این جریان، Çolak  et al, 2025, p15طور محسوسی افزایش یابد ) سفر به

ی  کننده از معنادارترین عوامل تبیین« میزان تراکم شهری»و « ی متوسط سفر هزینه»ه اند ک های تجربی نشان داده پژوهش

شوند.علاوه بر متغیرهای ساختاری، فرم شهری و اجزای کالبدی آن  حجم سفرهای خودرومبنا در ادبیات این حوزه محسوب می

ای که شواهد تجربی  گونه کنند به صر عمل میشهرهای معا های کلیدی الگوی تقاضای سفر در کلان کننده عنوان تعیین نیز به

مراتب  ، نقشی به«ی معابر تراکم شبکه»و « ها ترکیب کاربری»دهد معیارهای  حاصل از تحلیل فضایی نواحی ترافیکی نشان می

(. 14، ص 2041کنند )آذری و همکاران،  دهی به سفرهای خودرومبنا ایفا می در هدایت و شکل« تراکم جمعیتی»تر از  کلیدی

مدت را از بنیان  کوشد تا نیاز به سفرهای طولانی راستاست در واقع می کربن هم ی کم این بازآرایی فضایی که با اصول توسعه

سازی بافت شهری وابستگی به خودروی شخصی را به حداقل برساند. اهمیت این موضوع در بستر  کاهش دهد و با فشرده

طور مستقیم  ( بهsprawlکه در این مناطق، پراکندگی فضایی و رشد افقی شهرها )توسعه دوچندان است چرا کشورهای درحال

ونقل عمومی  ی شخصی و در نتیجه، افول کارایی حمل ی نقلیه با افزایش نرخ مالکیت خودرو، تمایل بیشتر به استفاده از وسیله

کارگیری  های کالبدی فرم شهر و بهزمان الگو رو شناخت هم (. ازاینMehriar et al., 2020, p 12همبستگی دارد )

 دهد. ریزان قرار می بینی، ابزاری راهبردی را برای مدیریت تقاضا و تعدیل بار ترافیکی در اختیار برنامه های نوین پیش مدل

 

 نظریه‌پردازان‌-3-5

هیم دسترسی، عدالت ها به سمت الگوهای چندمرکزی، پیوندی ناگسستنی با مفا تحلیل ساختار فضایی شهرها و بازآرایی آن

نظران  های نظری متعددی از سوی صاحب تر این سازوکارها، تبیین فضایی و مدیریت تقاضای سفر دارد.به منظور درک عمیق

ترافیکی تا رویکردهای اقتصاد فضایی و -های کالبدی ها طیفی از تحلیل تراز اول این حوزه ارائه شده است. این دیدگاه

پردازان این حوزه، مفاهیم کلیدی مورد بحث و نوع استدلال  ترین نظریه گیرند. در جدول زیر، معروف محور را در بر می عدالت

 :ها در رابطه با تأثیر ساختار چندمرکزی بر عدالت فضایی، دسترسی و تقاضای سفر خلاصه شده است آن

‌های‌مرتبط‌منبع:نگارنده‌پردازان‌و‌نظریه‌نظریه‌-2جدول

 تبیین رابطه میان چندمرکزی، دسترسی و تقاضای سفر یمفهوم کلید پرداز نظریه

دهد که ساختار چندمرکزی در صورت پشتیبانی توسط  او نشان می چندمرکزی چندمقیاسی 1پیتر هال

تواند دسترسی به  ونقل ریلی/عمومی سریع، می شبکه حمل

های شغلی را توزیع کرده و عدالت فضایی را در سطح  فرصت

شهری را افزایش  ؛ هرچند تقاضای سفر بینای بهبود بخشد منطقه

 دهد. می

کلانشهرها( را از -سوجا بازآرایی فضا به سمت چندمرکزی )یا پسا عدالت فضایی ۳ادوارد سوجا

                                                           
2
 Peter Hall 
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کند. او معتقد است اگر مراکز جدید فاقد  منظر عدالت بررسی می

اختلاط کاربری و خدمات باکیفیت باشند، نابرابری و طرد فضاییِ 

 شود. ها تشدید می درآمد در دسترسی به فرصت کم های گروه

کنند که چندمرکزی متراکم )نقاط  این دو پژوهشگر استدلال می وابستگی به خودرو و فرم شهر 0پیتر نیومن و جفری کنورثی

( TODونقل عمومی یا  های حمل تمرکز کاربری پیرامون ایستگاه

این مراکز پراکنده دهد. اما اگر  تقاضای سفر خودرومبنا را کاهش می

( $VMT$محور باشند، منجر به افزایش مسافت سفر )-و خودرو

 شوند. می

بنستر بر این باور است که ساختار چندمرکزی زمانی به عدالت  ونقل پایدار پارادایم حمل 1دیوید بنستر

شود که مقیاس محلی محقق  فضایی و کاهش تقاضای سفر منجر می

عمل کند تا نیاز به « محله پایدار»هر مرکز به عنوان یک  شود؛ یعنی

 مدت برای دسترسی به خدمات اولیه از بین برود. سفرهای طولانی

دهد که ایجاد زیرمرکزهای جدید اشتغال در ساختار  سروِرو نشان می مسکن-تعادل فضایی اشتغال 0رابرت سرورو

د، مگر اینکه شو چندمرکزی، لزوماً به کاهش زمان سفر منجر نمی

هماهنگی دقیقی میان قیمت مسکن و نوع مشاغل آن مراکز وجود 

 رخ ندهد.« عدم تعادل در دسترسی»داشته باشد تا پدیده 

کند که شهرهای  فضایی استدلال می-برتود با نگاهی اقتصادی ساختارهای فضایی بازار کار 4آلن برتود

ار کار را از طریق چندمرکزی بزرگ به دلیل توزیع مقاصد، کارایی باز

های شعاعی( کاهش  ونقل سنتی )مثل اتوبوس های حمل سیستم

دهند و این امر دسترسی اقشار ضعیف فاقد خودرو را به شدت با  می

 کند. چالش مواجه می

سازی کاربری زمین و  مدل ۱دیوید سیموندز

 ونقل حمل

 اند که تغییر های ریاضی اثبات کرده او و همکارانش از طریق مدل

کند؛  ساختار به سمت چندمرکزی همیشه تقاضای سفر را بهینه نمی

ترین مرکز محدود  زیرا تمایل افراد به انتخاب مقصد لزوماً به نزدیک

-Cross$شود و ممکن است سفرهای ضربدری متقاطع ) نمی

commuting$.افزایش یابد ) 

 

‌قلمرو‌مکانی-4

‌شهر‌گنبد‌کاووس-1-4

شرق ایران است که  به همین نام در استان گلستان، شهری متوسط و استراتژیک در شمال گنبد کاووس، مرکز شهرستانی

، جمعیت 2۳۹1شود. بر اساس سرشماری  دلیل موقعیت جغرافیایی، پیونددهنده مناطق شمالی و مرکزی کشور محسوب می به

دهد.این  کیلومتر مربع را پوشش می 12ی اخیر، مساحتی حدود  درصدی در دهه 1.2نفر بوده و با رشد ملایم  212،۹24آن 

ویژه در قالب  ها( است که این تنوع، به ها و سیستانی زبانان، آذری ها، فارس شهر دارای ترکیب جمعیتی چندقومی )شامل ترکمن

محلات قومی متمایز، بر ساختار فضایی شهر تأثیر گذاشته است. ساختار فضایی گنبد کاووس اخیرا با تقسیم به دو منطقه 

جنوبی( دارای تراکم بالا و دسترسی بهتر -مرکزی) 2ای که منطقه  گونه پذیرتر شده؛ به از چهارراه گلشن، مدیریت( 1و  2اصلی )

                                                                                                                                                                                     
3
 Edward Soja 

4
 Newman &Kenworthy 

5 David Banister 
6 Robert Cervero 
7 Alain Bertaud 
8
 David Simmonds 
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های دسترسی بیشتری دارد. الگوی کنونی شهر، تلفیقی  تر و چالش ای( تراکم پایین حاشیه-شمالی) 1به خدمات است و منطقه 

دهد.اقتصاد  سوی ساختار چندمرکزی را نشان می ها به سمت حاشیه بوده و پتانسیل حرکت به از مرکزگرایی و پراکندگی فعالیت

باشد. با وجود طرح جامع شهری برای  ای می حلقه-ونقل آن شعاعی شهر بر کشاورزی و خدمات مرزی استوار است و شبکه حمل

ای وجود دارد. انتخاب این شهر  مرکزی و حاشیه ی متوازن، همچنان نابرابری فضایی در دسترسی به خدمات بین مناطق توسعه

شرق، تنوع قومی و ساختار در حال گذار، امکان تحلیل کمی  دلیل نمایندگی از شهرهای متوسط شمال برای مطالعه موردی، به

قیق ، امکان مقایسه د1و  2کند و تمرکز بر مناطق  اثر ساختار چندمرکزی بر عدالت فضایی و تقاضای سفر را فراهم می

 سازد. شهری را میسر می درون

                                                     

‌نقشه‌شهر‌گنبدکاووس‌منبع:نگارنده-1شکل

 

‌ساختار‌فضایی‌و‌تقسیمات‌شهری‌گنبد‌کاووس-2-4

ریزی معاصر شکل گرفته است. این شهر  فیایی و برنامهساختار فضایی شهر گنبد کاووس تحت تأثیر عوامل تاریخی، قومی، جغرا

ای  در دشت نسبتا مسطح شمال شرق ایران قرار دارد و الگوی توسعه آن ترکیبی از هسته مرکزی سنتی با گسترش حاشیه

که  محله است 0۱است. تقسیمات اداری اخیر شهر )بر اساس موافقت وزارت کشور( شامل دو منطقه شهرداری، چهار ناحیه و 

شود. این ساختار جدید، مدیریت شهری را تسهیل کرده و  عمدتا از محور چهارراه گلشن به سمت شمال و جنوب تقسیم می

 .آورد ای عدالت فضایی بین مناطق را فراهم می امکان تحلیل مقایسه

انی بالاتر، مراکز اداری، اغلب بخش مرکزی و جنوبی(: این منطقه معمولا شامل هسته مرکزی شهر با تراکم ساختم) 2منطقه 

ها و مدارس متمرکز( در این  تجاری و خدماتی اصلی است. دسترسی به امکانات )مانند مراکز خرید، ادارات دولتی، بیمارستان

تر و  کند. محلات این منطقه اغلب تراکم متوسط تا بالا، شبکه معابر منظم منطقه بهتر بوده و الگوی مرکزگرا  را تقویت می

تر است و شامل محلات با  هایی از این منطقه متنوع تجاری( دارند. ساختار قومی در بخش-های مختلط )مسکونی کاربری

 .شود ها می زبانان و آذری غالبیت فارس

تر، گسترش  روستایی بیشتری دارد، با تراکم پایین-های شهری ای(: این منطقه ویژگی اغلب بخش شمالی و حاشیه) 1منطقه 

مذهب( هستند و ساختار  نشین )سنی ها. محلات این منطقه عمدتا ترکمن مسکونی در حاشیه-های کشاورزی یافقی و کاربر

روستایی است. چالش اصلی اینجا دسترسی کمتر به خدمات مرکزی،  های ویلایی و نیمه تر با ساختمان تراکم فضایی آن کم

 الاتر برای توسعه مراکز  فرعی است.ای و پتانسیل ب تر در برخی محلات حاشیه ونقل ضعیف شبکه حمل
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‌،‌نواحی‌و‌محلات2و‌‌1نقشه‌تقسیمات‌مناطق‌-2شکل

غربی( عمدتا  غربی تا جنوب اجتماعی، ساختار فضایی شهر دارای محلات متمایز است: بخش اول )شمال-از منظر قومی

شرقی( با تمرکز  ستایی( و بخش دوم )شمالرو-تراکم شهری مذهب با غالبیت ترکمن، افغان، قزاق و سیستانی )با الگوی کم سنی

است و بر الگوهای دسترسی، ( ٪14ها بیش از  دهنده ترکیب جمعیتی شهر )ترکمن شیعیان )آذری و فارس(. این الگو بازتاب

 .تقاضای سفر و عدالت فضایی تأثیر مستقیم دارد

های منتهی به گرگان، کردکوی و مرز( نقش  دهای است و محورهای اصلی آن )مانند جا حلقه-شبکه معابر شهر عمدتا شعاعی

کنند. کاربری اراضی بر اساس طرح جامع شامل مناطق مسکونی، تجاری مرکزی،  شهری را ایفا می توزیع سفرهای درون و برون

ای و تمرکز خدمات در هسته مرکزی منجر  ای و کشاورزی در پیرامون است. با این حال، گسترش سریع حاشیه صنعتی حاشیه

 سازی چندمرکزی به دنبال کاهش آن است. به نابرابری فضایی شده که مطالعه حاضر با تأکید بر مدل

‌منبع:نگارنده‌2و‌‌1مقایسه‌ساختاری‌مناطق‌-3جدول

 الگوی شهرهای متوسط ایران ای( حاشیه) 1منطقه  مرکزی() 2منطقه  شاخص

 تمرکز در هسته تر پایین بالاتر سهم جمعیت

 پیرامون-مرکز متوسط-پایین بالا-متوسط تراکم ساختمانی

 در مرکز ٪44-04 کمتر بیشتر تعداد مراکز خدماتی اصلی

 سنتریک مناسب توسعه پلی بالا محدود پتانسیل مراکز فرعی

 

‌عدالت‌فضایی‌دسترسی‌)الگوهای‌تطبیقی(منبع:نگارنده-4جدول

 ریبی نابرابری تق 1سطح دسترسی منطقه  2سطح دسترسی منطقه  نوع خدمت

 ٪14-۳4 پایین-متوسط نسبتا بالا بهداشت و درمان

 ٪04-11 متوسط بالا آموزش

 ٪11-04 پایین بالا تجاری و اشتغال

 4.01-4.۳1ضریب نابرابری  04-01 ۱1-41 دسترسی کلی

 

‌
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‌الگوهای‌تقاضای‌سفر‌منبع:نگارنده-5جدول

 تأثیر مورد انتظار چندمرکزی 1منطقه  2منطقه  شاخص

 ٪۳4-14کاهش  1-4 ۱-22 (kmطول سفر )میانگین 

 +٪01افزایش به  ٪14-04 ٪44-04 ای منطقه درصد سفرهای درون

 کاهش بالا متوسط وابستگی به مرکز اصلی

 

تر مواجه  با نابرابری فضایی و سفرهای طولانی 1به دلیل موقعیت مرکزی از دسترسی بهتر برخوردار است، اما منطقه  2منطقه 

 .ها است دهنده بازتولید محرومیت در حاشیه با مطالعات ارومیه و تبریز همخوانی دارد که نشان است. این الگو

 :تواند خدماتی( می-ای تجاری )مراکز محله 1مرکز فرعی محلی در منطقه  ۳-1ایجاد 

 .بهبود بخشد ٪04-11عدالت دسترسی را 

 .طول سفر متوسط را کاهش دهد

 .دهد و وابستگی به هسته مرکزی را کم کندای را افزایش  منطقه سفرهای درون

 سنتریسیته )توسعه متعادل مراکز( و تجربیات شهرهای متوسط ایران سازگار است. این سناریو با نظریه پلی

 گیری‌بحث‌و‌نتیجه‌-5

ضایی کنونی ی مورد مطالعه، بیانگر آن است که ساختار ف های حاصل از تحلیل نظری و شواهد تجربی گردآمده از محدوده یافته

ی مرکزی  ی هسته مرکزی با غلبه شهر گنبدکاووس، علیرغم وجود برخی زیرمراکز جمعیتی و خدماتی، همچنان بر الگویی تک

های فضایی در ابعاد گوناگون  ( استوار است و این امر، به بازتولید نابرابری1ی  ویژه منطقه ( بر مناطق پیرامونی )به2ی  )منطقه

شهری از سوی دیگر،  ای که شکاف دسترسی به خدمات اساسی از یک سو و افزایش طول سفرهای درون ونهگ انجامیده است. به

ترین دستاورد نظری پژوهش، تأکید  وضوح قابل ردیابی است.مهم ای به عنوان دو شاخص عینی این نابرابری، در مناطق حاشیه به

است. بدین معنا که صرفا تکثیر مراکز جمعیتی یا « کردیچندمرکزی کار»و « چندمرکزی کالبدی»بر تمایز مفهومی میان 

ی تحقق عدالت فضایی باشد بلکه آنچه در عمل، کارایی این الگو را  کننده تواند تضمین خود نمی خودی خدماتی در سطح شهر، به

ها، و نیز  تلاط کاربریی اخ ونقل عمومی، نحوه های حمل کند، ماهیت پیوندهای متقابل میان مراکز، کیفیت زیرساخت تعیین می

دهد که در  ی توزیع منابع و خدمات است. از منظر کاربردی، نشان می های نهادی و حکمرانی محلی در تنظیم عادلانه ظرفیت

-ونقل شعاعی ی حمل هزار نفر، ساختار قومی متنوع، شبکه 144تا  214شهرهایی با مشخصات گنبدکاووس )جمعیت حدود 

ای،  قطب فرعی محلی با کاربری مختلط در مناطق حاشیه ۳تا  1تاریخی خدمات(، سیاست ایجاد ای، و تمرکزگرایی  حلقه

های فضایی مطرح شود.  عنوان راهبردی مؤثر در تعدیل نابرابری تواند به (، می1ی  های شمالی شهر )منطقه ویژه در بخش به

ونقل عمومی کارآمد و  های حمل بر تأمین زیرساخت دهد که استقرار چنین مراکزی، مشروط گرفته نشان می برآوردهای صورت

های دسترسی، متوسط طول  درصدی شاخص 04تا  11تواند ضمن بهبود  هماهنگی با الگوی تقاضای سفر ساکنان محلی، می

به  ای را افزایش دهد؛ امری که در نهایت منطقه توجهی کاهش داده و سهم سفرهای درون میزان قابل شهری را به سفرهای درون

ونقل شهری خواهد انجامید.در مجموع شهر گنبدکاووس،  ی مرکزی و افزایش کارایی سیستم حمل کاهش وابستگی به هسته

گیری هوشمندانه از الگوی چندمرکزی کارکردی و  ای از شهرهای متوسط ایران، این ظرفیت را دارد که با بهره ی نماینده مثابه به

ریزی  تر، پایدارتر و کارآمدتر حرکت کند؛ اما تحقق این مهم، مستلزم گذار از برنامه ادلانهسوی ساختاری ع نه صرفا کالبدی، به

سوی رویکردی مشارکتی، تطبیقی و مبتنی بر شواهد محلی است که در آن، اولویت با کاهش  متمرکز و از بالا به پایین، به
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ل و کاربری زمین، و توانمندسازی ساکنان مناطق ونق سازی حمل های فضایی، ارتقای دسترسی همگانی، یکپارچه محرومیت

 ی شهری باشد. عنوان کنشگران فعال توسعه ای به حاشیه
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Abstract 
The spatial structure of medium-sized cities in Iran, particularly the monocentric pattern, has an undeniable 

impact on spatial justice of accessibility and travel demand patterns. The present study, drawing upon the 

theoretical foundations of central place theory, the rank-size model, and functional polycentric approaches, seeks 

to simultaneously model these three components in Districts 1 and 2 of Gonbad-e Kavus. The research 

methodology is a review-library study with a comparative case study approach; accordingly, a systematic review 

of theoretical and empirical literature was first conducted to extract an analytical framework, followed by a 

comparative examination of the comprehensive plan documents, demographic statistics, road network, and 

service distribution in the two districts to analyze accessibility patterns and travel demand. The findings indicate 

a significant accessibility gap between the central district (District 1) and the northern periphery (District 2), as 

well as increased intra-city travel lengths in underprivileged areas. The conclusion suggests that the realization 

of functional polycentricity—not merely physical polycentricity—through the establishment of 2 to 3 mixed-use 

sub-centers in District 2, can improve spatial justice by 25 to 40% and reduce dependency on the central core. 
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