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 بیمه های هوایی وفوایدآنهادرحقوق ایران واسنادبین المللی 
 

 آرش جهان بخشی 

 زهرا   نیدانشگاه آزاد واحد بوئ  ،یاقتصاد-یارشد حقوق مال یکارشناس

 

 چکیده 

  ای که ریسک وجود نداشته باشد   در جامعه  و  بیمه مفهومش را از دست میدهد،  ریسک دلیل وجودی بیمه است و بدون ریسک

انواع و اشکال مختلفی دارد ولی با توجه به تغییرات گوناگون و به رغم تنوع آن    ریسک یا خطر،  خواهد داشتد نوجوبیمه نیز  

منفی و ناخوشایند است لذا بیمه کردن شخص در مقابل تقصیرات عمدی او  ،  ریسک در هر حال نامطلوب،  نتیجه ثابتی دارد

بنابراین بیمه گر در انتخاب ریسک دقت میکند    آن را اجازه نمیدهدیز  ن نباطل است و قانو  پس از عقد که جنبه ریسکی ندارند

این انتخاب ریسک به خصوص در بیمه های هوایی بدلیل شدت و فاجعه بار بودن خسارات از   و   که انتخاب اصلح صورت پذیرد 

 درجه اهمیت بالایی برخوردار است.

 

 هاوپروتکل ها  ون یکنوانس ،یا مهیب یشرکت ها ما،ی، هواپ مربوطه نیقوان ،ییهوا مهی ب مه،یصنعت بهای كلیدی:  واژه
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 مقدمه 

،  امروزه بیمه به عنوان یکی از مظاهر پیشرفت به شمار می رود و در بسیاری از کشور های دنیا در زندگی افراد تأثیر گذار است

و کهولت سود می    پیری،  انوادهست خسرپرمرگ  ،  مردم از بیمه به عنوان ابزاری برای سرمایه گذاری و غلبه بر مشکلات ازجمله

صنعت بیمه از شاخص های توسعه یافتگی است که از ،  برند لذا سهمی قابل توجه از درآمد خود را به آن اختصاص می دهند

سویی به عنوان یکی از عمده ترین نهادهای اقتصادی مطرح بوده و از دیگر سوی فعالیت دیگر نهاد ها را پشتیبانی می کندوبه  

نعت بیمه با گردآوری بیمه ها در توسعه اقتصادی دارای نقش است و ازطرف دیگر با ایجاد امنیت و اطمینان برای  تی صعبار

پیشرفت و ترقی را تسهیل می کنددر مورد حوادث هوایی می توان ،  تولیدی در جامعه روند سازندگی ،  فعالیت های خدماتی

ددر حالی که حوادث جاده ای سالانه هزاران نفر را به کام مرگ می  دار  امعهگفت که این گونه حوادث التهاب بیشتری در ج

کشاند اما یک سانحه هوایی با دهها کشته التهاب زیادی در جامعه ایجاد می کند و رسانه ها مدتها آن را تیتر خود قرار می 

نفر در ایران در سوانح    2134ون  تاکنخیر  سال ا  100  در  1292ازاولین سانحه هوایی در ایران سال،  دهند و به آن می پردازند

اند که انتظامی  867 نفر با هواپیمای مسافربری  977هوایی کشته شده  نفر    290نفر در سقوط هواپیما و بالگردهای نظامی و 

سالانه کمتر نفر در سوانح جاده ای جان می بازند اما در حوادث هوایی    18000سالانه،  بوسیله ناوهای جنگی کشته شده اند

عوامل مختلفی بر رخ دادن  ،  ند که التهاب و نگرانی آن بسیار زیاد بوده و جامعه را دچار نگرانی کرده استنفر کشته شده ا10از

حوادث هوایی تاثیرگذارند ولی شش مورد از آنها از اصلی ترین عوامل موثر بر رخدادهای حواث هوایی می باشنداین شش عامل  

مدیریت و کارکرد ناوبری زمینی  ،  حوادث قهری،  دستگاههای ناوبری،  یر و نگهداریتعم  نحوه،  نقص فنی،  شامل: خطای انسانی

از مهمترین علل سوانح هوایی است که مدیران اجرایی باید با آن آشنا باشند و بتوانند بخوبی برای آسیب شناسی و علت یابی  

قع بیمه مفهوم خود را از دست  بدون ریسک در واجود بیمه است و  همانگونه که بیان شد ریسک دلیل و،  حوادث استفاده کنند

می دهدکار بیمه گری با ریسک و ریسک پذیری و کاهش ریسک و محاسبه ریسک سر و کار داردوشرکت های بیمه می توانند  

بیمه های هوایی  درحال حاضر ریسکهای شناسایی شده در  ،  بر اساس مقدار ریسک هر بیمه گذارمقدار حق بیمه را تعیین کنند

خسارات و یا صدمات فیزیکی وارد  ،  وه اصلی قرار می گیرند که این گروه ها شامل:تمام خطربدنه این بیمه نامهعمدتاً در سه گر

را پوشش می دهدسایر پوشش های   از موارد مستثنی شده  به غیر  به هر علت  بر روی زمین  یا  پرواز و  به هواپیما در هنگام 

 از دست دادن منافع. ، بیمه لوازم یدکی و تجهیزات فرودگاهی، رانشیز بدنهارتند از بیمه فتکمیلی این گروه عب

 

 مسئولیت هواپیما 

تواند موجب خسارات جانی  تنها می  نه  فعالیت  انجام  به  ،  هواپیمای در حال  یا خسارات و صدمات وارد  یا فوت  مصدومیت و 

ا در  گرددبلکه صرف  هواپیما  خارج  یا  و  داخل  در  یاموال  و  گرفتن  عملیات  ختیار  انجام  الزامات ا  و  مسئولیتها  هواپیما  یک  با 

،  نامیده و آن را به سه بخش عمده  "مسئولیتهای هواپیما " این خطرات را می توان، قانونی خاص خود را به همراه خواهد داشت

 ص ثالثیت شخمسئول  -2،  توسط هواپیمابار تجاری و محمولات پستی حمل شده  ،  بار همراه،  مسئولیت در قبال مسافرین  -1

 مسئولیت تولید تقسیم نمود. -3
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 آن   جنگ وخطرات مرتبط با 

لکن با پرداخت حق بیمه اضافی می  ،  خطرات ناشی از جنگ بطور عادی جزء استثنائات در کلیه پوششهای بیمه ای می باشد

 پوشش درآورد.توان خطرات ناشی از جنگ را نیز در بیمه های بدنه و مسئولیت تحت 

 

 ان یمه درایرتاریخچه ب

سوئیسی و امثال آن در  ،  اتریشی،  آلمانی ،  با تصویب قانون ثبت شرکت ها در ایران شرکتهای بیمه ای انگلیسی1310در سال

ه  شرکت سهامی بیمه ایران با سرمای  1314در سال،  ایران اقدام به ایجاد شعبه و نمایندگی کرده و به فعالیت بیمه ای پرداختند

نخستین شرکت بیمه خصوصی به   1329در سال  و  قانون بیمه به تصویب رسید  1316و در سال  صددرصد دولتی تأسیس شد

،  ملی،  پارس،  به تدریج هفت شرکت بیمه خصوصی دیگر به نام های آریا  1343در ایران تأسیس شد و تا سال  ”بیمه شرق “نام

 به فعالیت پرداختند.ساختمان و کار تأسیس شده و  ، امید، البرز، آسیا

بیمه   1347  در سال به  ثالث که  قبال شخص  نقلیه موتوری زمینی در  دارندگان وسایل  اجباری مسئولیت مدنی  بیمه  قانون 

رسید تصویب  به  است  معروف  اتومبیل  ثالث  سال،  شخص  در  کشور  در  ای  بیمه  فعالیت  افزایش  ایران  1350با  مرکزی  بیمه 

ها و مقررات؛ توسعه و تعمیم بیمه ن از طریق تصویب آیین نامه  بازار بیمه کشور و هدایت آ  تأسیس شد و وظایفی مانند تنظیم

و شبکه کارگزاری ونظارت بر فعالیت های شرکت های بیمه ای به نمایندگی از دولت در بازار بیمه و انجام دادن بیمه اتکائی  

،  های    صوصی به نامچهار شرکت خ  1357  تا  1350  یدر فاصله سال ها،  اجباری برای مؤسسات بیمه ای را به عهده گرفت

شرکت از اینها در بیمه دانا ادغام  10شرکت خصوصی ملی اعلام شدند و12توانا و دانا تاسیس شدندوبعد از انقلاب،  حافظ،  تهران

سال ایران  1373 شدندوتا  بیمه  شرکت  سال،  آسیا،  چهار  در  که  بودند  مشغول  فعالیت  به  دانا  و  بیمه  شرک  1373 البرز  ت 

 مایه بانک ها و بیمه ها تأسیس شد. ادرات و سرمایه گذاری با سرتخصصی به نام بیمه ص

اکنون تعداد بیمه های فعال در ایران به شدت افزایش پیدا کرده است به ویژه بیمه هایی که وابسته به بانکهای معتبرخصوصی  

 . هستند و توانسته اند نظر بسیاری از مردم را به خود جلب کنند

 

 اصطلاحات بیمه ای 

 بیمه

از طرف دیگر در صورت وقوع یا بروز  ،  عقدی است که به موجب آن یک طرف تعهد میکند در ازاء پرداخت وجه یا وجوهی  مهبی

 حادثه خسارت وارده بر او را جبران نموده و یا وجه معینی بپردازد.

 بیمه گر 

تعهد جبران خسارت و یا  یافت حق بیمه از بیمه گذار  حقوق خصوصی(که در مقابل در،  )حقوق عمومی  شخصی است حقوقی

 خت وجه معینی را در صورت وقوع حادثه به عهده می گیرد. پردا

 بیمه گذار

مال و مسئولیت خود و یا  ،  شخص حقیقی یا حقوقی که طرف تعهد بیمه گر است و شخصی است که با پرداخت حق بیمه جان

 . بیمه قرار میدهد دیگری را برای مدت مشخص و معینی تحت پوشش
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 مهمورد بی

از کارافتادگی  ،  بیماری،  حیات،  یا مسئولیت باشدوچنانچه مورد بیمه شخص باشد بیمه گر در مقابل فوت،  شیء ،  میتواند شخص

این نوع بیمه را بیمه اشخاص مینامندودر صورتی که مورد بیمه شیء باشد بیمه گر  ،  و نقص عضو بیمه شده متعهد خواهد بود

متدر   شیء  آن  به  وارد  خسارات  امو مقابل  سوزی  آتش  مثل  بود  خواهد  غیرمنقولعهد  و  منقول  کالا،  ال  نقل  و  حمل  ،  بیمه 

و کشتی اتومبیل،  هواپیما  مینامند ،  بیمه  اشیاء  بیمه  را  بیمه  نوع  این  میر حیوانات که  و  است  ،  بیمه مرگ  بیمه ممکن  مورد 

ر  ورت بیمه گر متعهد است چنانچه د ر مقابل دیگری باشد که در این صشخص و یا شیء نباشد بلکه مسئولیت بیمه گذار د

سئول آن باشد به دیگری خسارت وارد شود خسارت آن شخص را جبران نماید مانند بیمه   منتیجه حادثه ای که بیمه گذار

اتومبیل کارگران،  مسئولیت  مقابل  دارو،  بیمه مسئولیت کارفرما در  و  پزشکان  بیمه مسئولیت  ،  سازانبیمه مسئولیت حرفهای 

 . مه را بیمه مسئولیت می نامندابل مستأجرکه این نوع بیمالک در مق 

 ذی نفع 

کسی یا کسانی میباشند که بیمه نامه به نفع او منعقد شده  ،  هم میتواند شخصیت حقیقی و هم شخصیت حقوقی داشته باشد

 باشدوسرمایه ناشی از بیمه به وی پرداخت خواهد شد. 

 حق بیمه

 .سط بیمه گربه او می پردازدامین بیمه ای یا تعهد جبران خسارت تومبلغی که بیمه گذار در مقابل تحصیل ت

 خسارت 

عبارتست از زیان وارده به مورد بیمه که در نتیجه وقوع حادثه ایجاد میشود و جبران آن در تعهد بیمه گر می باشد در بعضی  

سرمایه بیمه در انتهای مدت در صورت دثه نیز تحقق پیدا کند مانند پرداخت  موارد تعهد بیمه گر ممکن است بدون وقوع حا

 . یات بیمه شده در بیمه عمر و پس اندازو یا برقراری مستمری بازنشستگی و نظایر آنح

 مدت بیمه 

انتهای تعهد بیمه گر است که در طول این زمان بیمه گر متعهد جبران   ابتدا و  خسارتهای مورد تعهد می  فاصله زمانی بین 

 . اموال معمولا یکسال استباشد مدت بیمه در بیمه های 

 فرانشیز 

 به مبلغی از خسارت گفته میشود که به عهده بیمه گذار بوده و بیمه گر نسبت به آن تعهدی ندارد. 

 خطرریسک 

گی به میل و اراده طرفهای قرارداد  عبارت است از اتفاق یا پیش آمد احتمالی که زمان وقوع آن نامعلوم بوده وتحقق آن بست

 . دبیمه نداشته باش

 مدیریت ریسک 

نیز می شود  بیمه  با ریسکهای خالص که شامل  برای برخورد  انتخاب تکنیکهای مناسب  شامل فرایندی است که طی آن با 

 باشد. اجرا و مراقبت از آن می ، تامین مالی ریسک، کنترل ریسک، درگیر است و شامل ارزیابی ریسک

 بیمه هواپیما   

پیچیده ترین و یک از جمله  از مهمترین صنایع هر کشور به شمار  صنعت هوایی  با  ،  می رودی  برداران هواپیما  بهره  مالکان و 

پروازبه وسیله  از طرف دیگر  استفاده مواجه هستند و  پرنده خود در حین  بدنه وسایل  به  ریسک آسیب و خسارتهای مربوط 
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پرنده استفاده می نماید در بر داردودر    کاربری آن مسئولیت هایی را برای مالک یا شخصی که از وسیلهپرنده به تناسب نوع  

تعریف کلی هواپ  انجام  یک  امکان  یکدیگر  کنار  از نصب در  تجهیزات گفته می شود که پس  و  از قطعات  ای  به مجموعه  یما 

 عملیات پروازی را مهیا مینماید 

ر حمل و نقل مسافران و کالا  یل حمل و نقل آسان و سریع بین شهری و بین المللی است که دکه امروزه هواپیما یکی از وسا

 استفاده ازاین وسیله نقلیه بسیار پرهزینه و سنگین است.  نقش آفرین است وخطرات ناشی از

 انواع هواپیما 

 میگیرند. تبلیغی مورد استفاده قرار ، آموزشی، سبک و فوق سبک که اغلب جهت مقاصد تفریحی-1

 سافر مورد استفاده قرار میگیرند. سنگین و فوق سنگین که اغلب جهت جابه جایی بار و م-2

مالکیت های  فعالیت  به  مربوط  های  ریسک  قبال  در  را  گزار  بیمه  نیاز  مورد  های  پوشش  گر  برداری  ،  بیمه  و  ،  بهره  تعمیر 

 نگهداری و یا فروش آن را ارائه مینماید. 

 بیمه نامه هواپیما 

 اپیمای مسافربریاردادی است که فیمابین بیمه گر)شرکت بیمه(و بیمه گزارمالک هوقر

منعقد میشود و فوق سبک  انواع هواپیماهای سبک  و  و مدت  ،  هلیکوپتر  بیمه هاوهزینه  موارد  تعیین  از  بعد  ترتیب که  بدین 

جزئیا کلیه  و  میگردد  گزار  بیمه  تحویل  و  رسیده  گر  بیمه  امضای  به  نامه  ایو...بیمه  بیمه  پوششهای  مانند  نامه  بیمه  ، ت 

 و بیمه گزار و...در آن درج میگردد. دات بیمه گر وظایف و تعه – استثنائات

 بیمه های هوایی 

مالکیت و عملیات پروازی هواپیماها و ارائه خدمات  ،  مجموعه ای از بیمه نامه هایی است که در رابطه ساخت و تعمیر هواپیماها

به هواپیماها   تعمیر هواپیمافرودگاهی  و  و،  از سوی شرکت های ساخت  زمین  شرکت های هواپیمایی  ی  شرکت های خدمات 

 فرودگاهی خریداری می گردد. 

               نخستین بیمه هوایی 

                             فصل جدیدی را در صنعت بیمه جهان آغاز نمود. ،  برای نخستین بار با صدور نخستین بیمه هوایی  1910میونیک ره در سال  

   

 انواع بیمه های هوایی 

خط نوع  به  توجه  تبا  می  پوشش  تحت  باریرات  و  مسافربری  هواپیماهای  انواع  بیمه  با  ارتباط  در  اصلی  بخش  پنج  به  ،  وان 

 نمود:هلیکوپتر و انواع هواپیماهای سبک و فوق سبک که از این پس هواپیما نامیده می شوندبه شرح ذیل تقسیم 

 بیمه اموال  -الف

 بیمه مسئولیت  -ب

 کمک خلبانان و مهندسین پرواز ، انانبیمه از دست دادن گواهی پرواز خلب -پ

 بیمه حوادث سرنشین  -ت

 خطر جنگ شامل جنگ بدنه و جنگ مسئولیت  -ث
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 پوششهای بیمه ای در زمینه اموال   

 تمام خطر بدنه-1

 خسارت کلی بدنه-2

 فرانشیز بدنه-3

 شکست و خرابی قطعات -4

 خسارت عدم النفع-5

 قطعات یدکی هواپیما و تجهیزات-6

 فرودگاهی  مکی و خدمات تجهیزات ک-7

 بیمه کالا در حمل-8

 پوشش بیمه تمام خطر بدنه 

نمی  بیمه نامه های ارائه کننده پوشش مذکور در برگیرنده خسارات کلی و جزئی می باشد اما به واقع تمامی ریسکها را پوشش  

و از این قاعده عمومی جدا نمی باشدوبیمه دهند زیرا این نوع بیمه نامه همانند تمامی بیمه نامه ها دارای برخی استثنائات بوده 

را پوشش می    "ارد به هواپیما به هر علت به غیر از موارد مستثنی شده ذیلنامه تمام خطر بدنه خسارات و یا صدمات فیزیکی و

 دهد. 

 استثنائات

 ودگی و خراب شدن تدریجیفرس-1

 شکست و خرابی قطعات -2

 جنگ و خطرات وابسته به آن -3

نرخ حق بیمه بر اساس ریسک فاکتورهای موثربرریسک بدنه هواپیما صورت گرفته و بصورت در یمه ای تعیین  در این پوشش ب

 صدی از ارزش مورد بیمه اعلام می گردد. 

 خسارت كلی

نامه پیداست در این نوع بیمه تنها خسارات کلی تحت پوشش در می آیندوبسته به متن قرارداد همانطور که از نام این بیمه  

خسارت کلی خسارت اساسی هواپیما و یا خسارتی است که انجام تعمیرات از نظر اقتصادی مقرون به صرفه نباشد و  ،  ای  بیمه

ر این بیمه نامه هیچ خسارتی تحت عنوان خسارت بدیهی است د،  درصد ارزش مورد بیمه بیشتر باشد75میزان آن معمولا از

تعیین نرخ حق بیمه بر اساس ریسک ،  مانند بیمه تمام خطربدنه پروازیجزئی تحت پوشش قرار نمی گیردودر این پوشش نیز ب

 فاکتورهای موثر بر ریسک بدنه هواپیما صورت گرفته و بصورت درصدی از ارزش مورد بیمه اعلام می گردد. 

 ز بدنهبیمه فرانشی

با می  هواپیمایی  برای شرکتهای  توجهی  قابل  رقمهای  بدنه  نامه  بیمه  در  مندرج  در فرانشیزهای  سانحه  یک  وقوع  شندگرچه 

ا مسئله زمانی جدی تر می شود که مجموعه ای از خسارات  محدوده فرانشیر در طول یک سال ممکن است قابل توجه نباشد ام

بنابراین غالب شرکتهای هوایی به جهت کاهش میزان فرانشیزویکسان  ،  دث گردنددر طول یک سال و در محدوده فرانشیز حا

طول یک سال  ها بدون توجه به نوع و مدل هواپیما و در هر حادثه و محدود نمودن خسارات وارده در  سازی میزان فرانشیز

ه بر اساس ریسک فاکتورهای موثر بر  در این پوشش بیمه ای تعیین حق بیم ،  اقدام به اخذ بیمه نامه فرانشیز بدنه می نمایند
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م  اعلام  ثابتی  مبلغ  بصورت  و  گرفته  صورت  هواپیما  بدنه  گردد ریسک  سقف ،  ی  میزان  بدنه  فرانشیز  بیمه  پوشش  معمولادر 

مبلغ  %10مبالغ فرانشیز مندرج در بیمه نامه بدنه می باشدیابه عبارت دیگر در هنگام تصفیه خسارت%90تعهدات مورد پذیرش

 د بود. و یا ارزش توافقی هواپیما به عنوان فرانشیز بیمه نامه فرانشیز بدنه بر عهده بیمه گزار خواه مورد بیمه

 پوشش شکست و خرابی قطعات

شکست قطعات در بیمه نامه تمام خطر بدنه مستثنی شده و تنها تعداد کمی از شرکتهای هواپیمایی مایل به خریدوپوشش  

پوشش بستگی به شرایط و مقررات بیمه نامه دارد که عموماً شامل پوشش خسارت یا صدمه  حوزه عملکرد این  ،  فوق می باشند 

اپیماهایی می باشد که بصورت تمام خطر و بدون اعمال کلوزشکست وخرابی قطعات بیمه شده باشندودر این  ر هوموتو  وارد به

می   دچارسانحه  حادثه  یک  اثر  در  که  هواپیماهایی  موتورهای  یا  و  موتور  گیرند پوشش  می  قرار  پوشش  تحت  ،  گردند 

اری موتور مشخص می گردندتحت پوشش نمی باشندودر  معمولاخرابیهای عادی که در حین اجرای برنامه منظم تعمیر و نگهد

ی تعیین حق بیمه بر اساس ریسک فاکتورهای موثر بر ریسک بدنه هواپیما صورت گرفته و بصورت درصدی  این پوشش بیمه ا

 ه اعلام می گردد.از ارزش مورد بیم

 خسارت عدم النفع 

ی و  سانحه  تبع  به  چنانچه  که  است  آن  پوششی  چنین  ارائه  از  بدنههدف  تمام خطر  نامه  بیمه  پوشش  تحت  یک  ،  ا خسارت 

در  ،  هواپیما از برنامه عملیاتی خارج گرددمنافع از دست رفته در خلال مدت عدم استفاده از هواپیما تحت پوشش بیمه ای باشد 

ان در نظر گرفته  ده و یا پانزده روزه برایش،  گذشته زمانی که چنین بیمه نامه هایی تنظیم می گردیدند یک دوره انتظار هفت

روز به 60پس از طی دوره مذکوربا توجه به میزان مبلغ بیمه شده و بصورت روزانه خسارت عدم النفع تا حداکثرمی شد که  

 ت در حال حاضر ارائه پوشش بیمه ای مذکور مرسوم نمی باشد.  ایشان پرداخت می گردیدلازم به ذکر اس

 لوازم یدكی و تجهیزات فرودگاهی 

قطعات را که به همراه یکدیگر پرواز نموده و وسیله ای به نام هواپیما را تشکیل می دهندبیمه می    جموعه ای ازبیمه گران م

ان لوازم یدکی به عنوان بخشی از بدنه توسط بیمه گران بدنه نمایندوزمانی که لوازم یدکی به هواپیما متصل باشنددر این زم

ای از هواپیما محسوب نشده و در هواپیما بیمه می گرددوبدین ترتیب به محض  از هواپیما جدا شد دیگر جزئی  نکه قطعه ای 

وشش بیمه ای به هواپیما متصل می گردد جزء لوازم یدکی محسوب نمی شودودر این پ   نقطه مقابل زمانی که قطعه جدیدی

بر ریسک مورد نظر صورت گرفته و بصورت درصدی ا موثر  اساس ریسک فاکتورهای  بر  بیمه  بیمه تعیین حق  ارزش مورد  ز 

ارزش   بینی  پیش  اساس  بر  نامه  بیمه  اول دوره  در  بصورت سپرده  بیمه  گردد و حق  یدکی  اعلام می  لوازم  و  موجود قطعات 

 اقعی تعدیل می گردد. محاسبه و در پایان دوره بر اساس ارزش و

 استثنائات

لوا استثنائات پوشش تمام خطر بدنه ذکر گردید در پوشش  بعنوان  استثنائات می  خطراتی که  نیز جزء  زم یدکی و تجهیزات 

 یز در این پوشش استثناء می باشد: باشد علاوه بر آن موارد ذیل ن

 خسارات و صدمات وارده در هنگام نصب قطعه بر روی هواپیما -1

 ارات و صدمات وارده در خلال مدت انجام فرآیند کار بر روی قطعات خس-2

 شد. که قطعه بعنوان بخشی از هواپیما می باخسارات و صدمات وارده در خلال مدتی -3

 ناپدید شدن غیر عادی و یا کسری بدون ارائه علت در انبار -4
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 بیمه تجهیزات كمکی و خدمات زمینی

که در هنگام خدمات رسانی زمینی به هواپیما بکار برده می شود اما به عنوان بخشی از این پوشش مربوط به تجهیزاتی است  

این تجهیزات بصورت ثابت و متحرک یعنی نیروی خاص خود را ،  نمی گردد و به آن متصل نمی باشد  بدنه هواپیما محسوب

تعی ای  بیمه  پوشش  این  شوندومعمولادر  کشیده  دیگری  محرک  نیروی  توسط  یا  و  ریسک  داشته  اساس  بر  بیمه  حق  ین 

 ه اعلام می گردد.فاکتورهای موثر بر ریسک مورد نظر صورت گرفته و بصورت درصدی از ارزش مورد بیم 

 یمه كالادر حمل ب

نامیده می شودکه شرکت  Cargo کالاهایی که توسط هواپیما حمل گشته و تحت عنوان بار همراه مسافر نمی باشد به عنوان

نامیده می شود تحویل می گیرندومعمولابا  های   بارنامه هوائی  را تحت قرارداد حملی که  بارها  یا  اینگونه کالاها و  هواپیمایی 

 قرار می گیرد. "تمام خطر کالا" افه نمودن بخشی در بیمه نامه بدنه و مسئولیت کاالهای مذکور تحتاض

 ولیت هواپیما و مسئولیت عمومی هواپیماپوشش های بیمه ای در زمینه مسئولیت بخش هوایی شامل مسئ

 مسئولیت هواپیما   

یفی که بر عهده دارد باعث بروز ضرر و زیان به اشخاص هر کسی ممکن است به جهت انجام عملی و یا خودداری از انجام وظا

این موضوع به صراحت در ماده یک قانون مسئولیت م  دیگر گردد باشد  ایران که حسب قانون موظف به جبران آن می  دنی 

لی  آورده شده است اما در خصوص بیمه های هوایی یک شرکت هواپیمایی که هواپیماهای ایشان بین شهرهای بزرگ بین المل

فرودگاه در زمان   باشدوتجمع زمینی ریسک در یک  روبرو می  پتانسیل خسارات مسئولیت بسیار بزرگی  با  نماید  فعالیت می 

،  در زمانیکه هواپیماها به زمین نشسته اند و یا خود را برای پروازی دیگر آماده می نمایند، م فعالیت نیز قابل توجه می باشدانجا

مسافران در هواپیما و یا در سالن انتظار نشسته و یا بطور کلی در  در حال ورود و خروج بوده و  پروازهای منطقه ای و داخلی  

 ،  اتومبیلهای حامل امکانات پذیرایی از مسافرین، داخل فرودگاه و بین ساختمانهای آن در حال تردد می باشند

یدک کشهای  ،  مینی بوس ها ،  حمل بار  نرهایکانتی،  تجهیزات مهندسی،  پله ها،  ماشینها و وسایل مخصوص حمل بار مسافرین

پارک گردیده  اتومبیلهای راهبر و دیگر اتومبیلها و یا تجهیزات در محوطه فرودگاه در حال حرکت وجابجایی بوده و یا  ،  هواپیما

ال کشیده شدن  در حالیکه در فاصله نزدیک آنها هواپیماهایی در حال حرکت بسوی باند پرواز و یا پارکینگ بوده و یا در ح،  اند

اینها همه از مؤلفه های تجمع ریسک بوده و چنانچه در چنین شرایطی آتش ،  و قرار گرفتن در محل مخصوص خود می باشند

ی حادثه ببیند و یا حوادث دیگری بوجود آید پتانسیل ریسک مسئولیت به صدها میلیون دلارخواهد  سوزی رخ داده یاهواپیمای

فوت و یا خسارات و صدمات وارد به ،  مصدومیت،  رسیدوهواپیمای در حال انجام فعالیت نه تنها می تواند موجب خسارات جانی

گرفت  اختیار  در  گرددبلکه صرف  هواپیما  خارج  یا  و  داخل  در  الزامات اموال  و  مسئولیتها  هواپیما  یک  با  عملیات  انجام  یا  و  ن 

نامیده و آن را به سه بخش عمده    "مسئولیتهای هواپیما  "  قانونی خاص خود را به همراه خواهد داشت این خطرات را می توان

 تقسیم نمود:

 اپیما. بار تجاری و محمولات پستی حمل شده توسط هو، بار همراه،  مسئولیت در قبال مسافرین -1

این مسئولیتها ناشی از فعالیت یک شرکت هواپیمایی بوده و معمولا تحت شرایط یک قرارداد حمل مانند بلیت یا بارنامه هوایی  

 می باشد که ممکن است به تبع این قرارداد بخشی از مسئولیتهای شرکت هواپیمایی نیز محدود گردد.

  مسئولیت شخص ثالث هواپیما-2

 ه به اموال و یا افراد خارج از هواپیما توسط خود هواپیما و یا اشیاء و افرادی که از هواپیما سقوط نمایند. واردمسئولیت خسارت 
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 مسئولیت تولید -3

این محصولات می  ،  توزیع شده یا عرضه شده می باشد،  خدمات ارائه شده،  این مسئولیت در خصوص محصولات فروخته شده 

ب مثال  برای  نباشند  افزاریرنامتوانند ملموس  نرم  توسط ،  مدیریتی،  آموزش،  خدمات،  ه های  یا سایر خدماتی که  و  بهداشتی 

از مالکیت صاحب آن در   برای مسئولیت تولید می بایست خدمات و محصولات  ارائه می گرددکه  شخصی برای شخص دیگر 

مسئولیت تولید به طور معمول وشش  توسط ارائه کننده آن تکمیل وارائه شده باشدوپ ،  مورد کالاخارج شود و در مورد خدمات

 مشروط به ارائه سقف مجموع تعهدات می باشد. 

پوشش بیمه مسئولیت ثالث و سرنشین اجباری می باشد  ،  لازم به ذکر است در ایران و طبق قوانین سازمان هواپیمایی کشوری

ن پوشش های بیمه ای مربوطه قبل از  تامیو کلیه شرکتهای هواپیمایی کشوری به غیر از سازمانها و ارگانهای نظامی ملزم به  

انجام هر گونه عملیات پروازی می باشندودر بعضی مواقع مسئولیت شرکتهای هواپیمایی به تفکیک نبوده بلکه تحت یک بیمه 

در چنین بیمه نامه هایی حداکثر سقف مسئولیت در مجموع هر حادثه بیان می شودسپس سقف تعهدات  ،  نامه صادر می گردد

ر صورت وجوددر قبال هر یک از مسئولیت ها به تفکیک در بیمه نامه ذکر می شود اینگونه بیمه نامه ها را بیمه نامه  نه دجداگا

مسئولیت جامع می نامندوسقف مسئولیت در بیمه نامه مسئولیت جامع حداکثر مبلغی تعیین می گردد که بیمه گران برای 

یا رو از یک حادثه  نامه    یداد همه خسارات مسئولیت ناشی  بیمه  نمایندهمچنین پوشش های مسئولیت در کنار  پرداخت می 

 تهیه می گردند.  "بدنه و مسئولیت"تمام خطر بدنه در یک بیمه نامه و تحت عنوان بیمه نامه 

 سقف تعهدات مسئولیت ثالث و سرنشین مسافر 

در    یژه برداشت و یا هر ارز دیگر و با شرطدلارو.....حق و،  هر بیمه نامه دارای سقف مسئولیت خود می باشد که بر اساس ریال

لذا سقف تعهدات بیمه نامه برای هر هواپیما  ،  هر حادثه و یا چندین حادثه ناشی از یک رویدادبه ازای هر هواپیماارائه می گردد

حمولات  بارهمراه و م،  مسافرین،  بصورت جداگانه مطرح می باشدوهر بیمه نامه پوشش دهنده مسئولیت قانونی اشخاص ثالث 

در هر نقطه ای از ،  پستی و مسئولیت تولید و آسیب و صدمات شخصی را با سقف مجموع سالانه تحت پوشش قرار می دهند 

بوسیله مسئولین   واین سقف مسئولیتها  است  تعیین گردیده  آن حداقل سقف مسئولیت  بر طبق  دارد که  قوانینی وجود  دنیا 

ز صدور مجوزصلاحیت پروازی برای هواپیمایی که قصد دارد از امکانات و یا خدمات  مسئولین قبل ا  دولت ها و دیگر، فرودگاه ها

شایان ذکر است سقف پوشش مورد نیازاغلب مرتبط با انداره و پتانسیل ایجاد خسارات ،  ایشان استفاده نمایدتعیین می گردد

 ثالث و جراحات بدنی مسافرین توسط هواپیما می باشد. 

ق بیمه در بیمه های مسئولیت به دو صورت انجام می گیرد برای شرکت های هواپیمایی با حجم  حاضر ارائه نرخ حدر حال  

وسرنشین،  کوچک ثالث  مسئولیت  تفکیکی ،  برای  بصورت  که  شده  ارزیابی  ریسک  سطح  با  متناسب  یکساله  ثابت  بیمه  حق 

یت بر اساس تخمین میزان مسافر جابجا ین حق بیمه مسئول تعیین و اعمال می گردداما برای شرکت های هواپیمایی بزرگ تعی

شده و تعداد پروازهای صورت گرفته و برای هر دو عامل مزبور نرخ حق بیمه ای بر اساس یکی از ارزهای مورد توافق با بیمه 

ده  اد پرواز انجام شحق بیمه مربوطه مطابق تعداد واقعی مسافر حمل شده و تعد،  گزار تعیین شده که در آخر دوره بیمه نامه

 تعدیل می گردد. 

 مسئولیت های عمومی هواپیما 

شرکتهای هواپیمایی غالباً دارای فعالیت های متنوعی می باشد به نحوی که نسبت به توسعه خدمات و سازمان های پشتیبانی  

نظیر خ  نمایندوخدماتی  می  اقدام  به سایرین  آن  مازاد  به فروش ظرفیت  ونسبت  نموده  اقدام  زمینیکننده  ،  ینگکیتر،  دمات 
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تعمیرات اساسی و... از این دست می باشد که انجام این امور احتمال ایجاد مسئولیت در مبالغ اشخاص را  ،  تعمیر و نگهداری

داشت خواهد  هواپیما،  بدنبال  ثالث  شخص  عمومی  مسئولیت  اشخاص،  لذا  یا  و  اموال  به  وارده  خسارت  از ،  مسئولیت  ناشی 

سئولیتهایی که از استفاده مستقیم از هواپیما بوجود می آیدمی باشدکه ریسکهای مربوط  ه گزارعلاوه بر مفعالیتهای هوائی بیم

بیمه مسئولیت تولید،  ساختمان ها،  به چنین فعالیتهایی معمولا تحت عنوان  شناخته می شودشایان ذکر است  ،  آشیانه ها و 

ارائه می گردد و حق بیمه آن نیز جزء حق    پوششهای مسئولیت هواپیمامعمولا پوشش مسئولیت های عمومی هواپیما در بسته  

 بیمه مسئولیت هواپیمامی باشد. 

 بیمه فقدان گواهی پرواز 

کمک خلبانان و مهندسین پرواز در یک شرکت  ،  بیمه نامه ای است که جهت پوشش خلبانان،  بیمه نامه فقدان گواهی پرواز

پیمایی پس از گذراندن دوره های آموزشی تئوری و عملی  از کارکنان یک شرکت هوا این گروه ، هواپیمایی طراحی گردیده است

بلند مدت موفق به اخذ گواهینامه های پروازی می گردنداما این گواهینامه ها شرط لازم و کافی برای انجام عملیات پروازی  

شرایط مطلوب قرار   روانی نیز در،  می و روحیایشان نمی باشد چرا که علاوه بر این گواهینامه ها ایشان می باید از نظر جس

گواهینامه پزشکی ایشان نیز صادر شده و از این به بعد  ،  داشته باشندوبه همین دلیل پس از گذراندن آزمایشات پزشکی لازم

کمک ،  لباننظر به حساسیت بسیار بالاو رعایت ایمنی پرواز در حد اعلاء چنانچه خ،  مجاز به انجام عملیات پروازی خواهند بود

ندس پرواز از نظر شرایط جسمی و روحی به دلیل بیماری و یا صدمات جسمی در شرایط مناسبی قرار نداشته خلبان و یا مه

بطور مثال در صورت بروز بیماری در طول مدت درمان ایشان مجاز  ،  باشدگواهینامه ایشان بطور موقت و یا دائم تعلیق می گردد 

ایشان  ،  نمی باشد 100% دهند که بیماری ایشان قابل درمان بطور  پزشکان بخش هوایی تشخیص  به پرواز نخواهند بود و اگر

معافیت دائم و یا موقت بیمه شده به مثابه از دست دادن منافع آتی  ،  برای همیشه از انجام عملیات پروازی معاف می گردند 

بخش عمده  خلبان  یک  برای  که  باشدچرا  می  گواهینامه  وجود  صورت  انجام  متصوردر  محل  از  وی  مزایای    درآمدی  و  پرواز 

حقوقی ناشی از آن می باشد لذا پوشش بیمه نامه فقدان گواهی پرواز جبران کننده خسارات آتی وارد به ایشان در نتیجه از  

باشد ایشان می  پروازی  باشدایجاد،  دست دادن گواهینامه  این بخش بسیار می  استرس کاری  آنجاکه حساسیت و  از    بنابراین 

ایشا برای  اغلب شرکتهای هواپیمایی  اطمینان خاطر  اهمیت فراوانی برخوردار می باشد و شاید به همین دلیل است که  از  ن 

ترجیح می دهند با پرداخت تمام و یا بخشی از حق بیمه مربوطه این آرامش و اطمینان خاطر را جهت کادر پروازی خود فراهم 

 آورند.

 پوشش بیمه حوادث سرنشین 

سازمانها  چنانچه گزاراغلب  از  بیمه  که  سرنشین  مسئولیت  بیمه  پوشش  به  نسبت  را  ارزانتری  بیمه  پوشش  نظامی  وارگانهای 

گستردگی بالایی در جبران غرامت می باشد درخواست نماید می تواند پوشش حوادث سرنشین را ابتیاع نمایدوبر اساس این  

،  جر به فوت و یا نقص عضو دائم می گردد ارد به مسافرین را که منپوشش بیمه گرجبران کلیه صدمات بدنی ناشی از حادثه و

پیاده می شوند طبق   از هواپیما  به هواپیما سوار می شونددر مدتی که داخل هواپیما هستند و در حالیکه  ایشان  مادامی که 

بیمه گذار متعهد می گردد با  توافق  پوشش  ،  جدول مورد  بیمه مسئولیت مسافرین  در  اینکه  به  پروازی هواپیماها نظر  خدمه 

ستثناء می باشد بیمه قابل ارائه به این افراد پوشش حوادث شخصی می باشدومعمولاتعیین میزان حق بیمه بر اساس ارزیابی ا

   ریسک انجام شده و بصورت مبلغ ثابتی اعلام می گردد.
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 جنگ و خطرات مرتبط با آن 

با بیمه ای می  استثنائات پوششهای  و سایر  ،  استثنائات جنگ  شد کلوزمتداول در زمینهجنگ بطور عادی جزء  ربائی  هواپیما 

و به شرح ذیل می باشد این کلوزجهت تمامی خطرات وریسکهای بیمه های هوایی AVN 48B خسارات مرتبط تحت عنوان

 مورد استفاده قرار می گیرد. 

، شورش،  اخلیجنگ د،  اعلام نشده باشدچه جنگ اعلام شده و یا  ،  عملیات خصمانه،  اقدامات دشمن خارجی،  تهاجم،  جنگ-1

 اعمال قدرت نظامی و یا غاصبانه و یا تلاش برای اعمال قدرت غاصبانه، حکومت نظامی، قیام و آشوب، انقلاب

یا  -2 و  مشابه  واکنشهای  یا سایر  ای  یا هسته  و  اتمی  ترکیب  یا  از شکافتن  استفاده  با  یا شلیک سلاح جنگی  انفجار  هرگونه 

 واد دیگراز مواد رادیواکتیو و یا منیروی حاصل 

 اغتشاش و آشوب اجتماعی و یا اختلالات کارگری، شورش، اعتصاب-3

افراد-4 یا  اقدام فرد  یا غیر آن،  هرگونه  باشند و  نماینده قدرت حاکم  به منظور مقاصد سیاسی تروریستی که آسیب و  ،  خواه 

 صدماتی را بصورت عمدی و یا غیر عمدی وارد آورند. 

 خرابکارانه  گونه اقدام بدخواهانه و یا هر -5

خواه نظامی و  ،  مصادره تحت هر عنوانی از قبیل اقدام تحت فرمان دولتی ،  تصاحب،  توقیف،  منع،  تصرف ،  ملی کردن،  مصادره-6

 یا نظایر آن و یا مراجع قدرت محلی

قانونی و یا تحت اختیار گرفتن غیر قانونی  -7 یا تصرف غیر  در پروازشامل کنترل هواپیما و یا خدمه پروازی  هواپیما ربایی و 

هرگونه اقدام برای تحت اختیار گرفتن و یا کنترل از سوی شخص و یا اشخاص در هواپیما که بدون اجازه و رضایت بیمه گزار 

 دست به این کار بزنند. 

د داشت لیکن روش تحت پوشش در  بسیاری از استثنائات اشاره شده فوق در کلیه پوششهای هوایی امکان بیمه شدن را خواهن

  AVN 48B خطرات هسته ای که در کلوز،  ن هر یک متفاوت می باشداما بر اساس شرایط مندرج در پوشش بیمه جنگآمد

 .ذکر شده قابلیت بیمه شدن را ندارد

 خطرجنگ بدنه هواپیما 

  تبعی  جنگ بدنه وخسارات"  جداگانه ای با عنواندر ارتباط با بدنه هواپیما پوشش جنگ بدنه به طور معمول توسط بیمه نامه  

اساس کلوز  " بر  نامه مذکور  بیمه  آید که چارچوپ  با همان    LSW 555Dتحت پوشش در می  می باشدمعمولایک هواپیما 

بدنه نیز تحت پوشش قرارمی گیرد وحق بیمه مربوطه نیز که در ،  ارزش مشخص در بیمه نامه بدنه دربیمه نامه تمام خطرجنگ

 از ارزش بدنه هواپیما تعیین می گردد.  سه با حق بیمه بدنه ناچیزمی باشد درصدیمقای

 خطر مسئولیت جنگ هواپیما 

مرتبط و خطرات  مسئولیت جنگ  بیمه  پوشش  معمول جهت  و  مرسوم  مذکور  ،  روش  پوشش  و  نبوده  مجزا  نامه  بیمه  صدور 

رصد ثابتی از نامه مسئولیت هواپیما اضافه گردیده و دمی باشد به بیمه  AVN 52E بصورت الحاقیه استانداردی که معروف به

تعیین می گردد  بیمه مسئولیت جنگ  به عنوان حق  نیز  بیمه مسئولیت  از ،  حق  بیمه ای مذکور قبل  سقف تعهدات پوشش 

سقف حوادث یازدهم سپتامبر و حمله به مرکز تجاری آمریکابرابر با سقف مسئولیت هواپیما بصورت عادی بود اما پس از آن  

ن دلارو یا بعضارقمی بیشترمی باشد که شرکتهای هواپیمایی چنانچه ملتزم به تامین  میلیو150 تعهدات این پوشش محدود به

 بیشتر آن باشند از گارانتی دولت استفاده می نمایند. 
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 حدود مسئولیت قانونی ومسئولیت در مقابل مسافران بر اساس موافقتنامه های بین المللی 

 ورشو 1929پیمان-1

در مقابل مسافر بر اساس مقررات   هوایی در خطوط بین المللی کشورهای عضو پیماناین پیمان مسئولیت موسسه حمل و نقل  

مندرج در متن بلیط هواپیما بسته به اینکه مسافرت در کشور مبداء عضو پیمان شروع شده و در یک کشور دیگر عضو پیمان 

 سه حمل و نقل بر اساس فرانک فرانسهاساس این مقررات مسئولیت موسبرگردد را مشخص میکند برخاتمه یابد و یا به مبداء  

شده  )یورو( برابر  125000  تقریباً،  تعیین  فرانسه  باشد  آمریکا  دلار10000  فرانک  روشن    می  آنهاست  چقدرارزش  اینکه  ولی 

مسئولیت موسسه حمل و نقل هوایی در مقابل مسافرین  ،  نیست بر اساس مفاد پیمان ورشو که در ظهر بلیط درج شده است

اصل مسئولیت موسسه حمل و نقل است و اثبات  ،  نیاز به اثبات تقصیر شرکت هواپیمایی از طرف مسافر را ندارد  قطعی است و 

 خلاف آن به جز در دو مورد زیر جایز نیست:

 هواپیما به دلیل مست بودن مشارکت مسافر در میزان زیان وارده مثلاسقوط مسافر از پلکان-الف

استناد به  ،  جهت جلوگیری از وقوع حادثه از طرف موسسه حمل و نقل انجام گرفته باشد  در صورتی که کلیه اقدامات لازم-ب

 این مطلب زیاد موثر نیست زیرا حوادث گذشته کارایی این موضوع را رد میکند. 

 لاهه 1955 پروتکل-2

  250000  افزایش یافتبه دو برابر    )یورو(  فرانسه موسسه حمل و نقل بر اساس فرانک  به موجب این پروتکل میزان مسئولیت

 آمریکا.  دلار20000تقریباً فرانک فرانسه )یورو(

 مونترال1966موافقت نامه -3

از یک  وهیچ  است  آمریکایی  مقامات  درخواست  به  مربوط  موافقتنامه  به  این  پرواز  اجازه  آن  داشتن  بدون  هواپیمایی  خطوط 

حمل و  ،  به موجب این موافقتنامه در متن بلیط هواپیما،  ا ندارندایاالت متحده آمریکا و از مبداءآمریکا به سایر کشورهای دنیا ر

  نقل کننده قراردادی با مسافر منعقد میکند که حدود مسئولیت موسسه حمل ونقل که شامل هزینه های قانونی نیزمی باشد 

اد پیمان ورشو می باشد  برای شرکت حمل و نقل کننده که تابع مف،  لاوه هزینه قانونی استدلاربه ع  58000تا  75000با  برابر

الذکر را هم اکنون اکثر خطوط هواپیمایی اعمال می   یعنی مسئولیت او قطعی و بدون قید وشرط است وحد مسئولیت فوق 

 نمایند. 

 گواتمالا  1971 پروتکل-4

مسئولیت   افزایش  پروتکل  این  از  مسافرهدف  درمقابل  نقل  و  حمل  فرانسه1500000  به  موسسه  حدو  )یورو(  فرانک    دبه 

است  آمریکا  دلار  120000 بعدی  مراحل  در  اتوماتیک  که   برای،  وافزایش  کشوری  پنچ  تصویب  پروتکل  این  اجرای 

است40حداقل الزامی  دارند  دست  رادر  جهان  هوایی  ترافیک  از  متحده،  درصد  ایالات  اینکه  دیگر  مفهوم  این    به  باید  آمریکا 

باشدبه نظر ،  بگیردپروتکل را تصویب کند تا پروتکل جنبه قانونی به خود   از آنجایی که مفاد آن مورد تائید آمریکا نمی  ولی 

 میرسد که هیچ وقت این پروتکل به مرحله تصویب و اجرا نرسد.

 قوانین ملی -5

ی هوایی داخلی هستنداغلب این قوانین از مقررات و حدود اغلب کشورهای جهان دارای قوانین اضافی دیگری برای مسافرتها 

استرلینگ برای    پوند   38860  در انگلیس میزان تعهد   مثلا:  س پروتکل لاهه با تغییراتی از آن پیروی مینمایند مسئولیت بر اسا
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تقریبا مسافر  ایالات  دلار  55000برابر  هر  در  و  است  اجباری  بیمه  داشتن  وایتالیا  آلمان  در  مسئولیت   آمریکاو  آمریکا  متحده 

 ندارند و بستگی به رای دادگاه دارد. شرکت هواپیمایی برای مسافرتهای داخلی محدودیت 

 شرایط ویژه قرارداد-6

ورشو کنوانسیون  چهارچوب  در  خود  مسافرین  با  المللی  بین  هواپیمایی  و   اکثرخطوط  شرایط  که  شوند  می  قراردادی  وارد 

این  ،  بودحداکثر میزان مسئولیت شرکت هواپیمایی است که در صورت تحقق خطر قابل اعمال خواهد  مشخصات آن برابر با  

 فرانک سوئیس است.200000شرایط در ظهر بلیط چاپ شده است برای مثال این میزان برای خط هواپیمایی سوئیس برابر

 اشخاص ثالث

 رم 1952و1933 کنوانسیونهای سالهای-الف

کنوانسیون این  موجب  تعی،  هابه  هواپیما  وزن  اساس  بر  مسئولیت  حدود  و  بوده  مطلق  نقل  و  حمل  موسسات  ین مسئولیت 

سپرده نقدی و یا ضمانت نامه های بانکی تضمین میگردداین  ،  مسئولیت موسسه حمل و نقل از طریق بیمه اجباری  میگرددو

گسترده ای مورد تائید کشورها قرار نگرفته کنوانسیونها به دلیل مشکلات موجود در تعیین میزان و حدود مسئولیت در سطح  

نامحدود   انگلیس مسئولیت  برای مثال  نیز مشکلاتی وجود  است  اجباری  بیمه  را در خواست مینمایدودر نحوه کنترل داشتن 

 داردمثلا کنترل داشتن بیمه اجباری هواپیمای خطوط خارجی زمانی میسر است که هواپیما روی زمین نشسته باشد. 

 قانونی نظامهای -ب

ت مسئولیت در جاهایی که اعمال مقررات ویژه  نظامهای قانونی متعددی وجود دارند که تاثیر زیادی در پرداخت خسارت و غرام

 موارد خاص این نوع نظامها عبارتند از: ، مقدور نیست دارند

، سئولیت تامین کنندگان سوختمسئولیت سازمانهای هواپیمایی یا اداره کنندگان فرودگاهها. م،  مسئولیت سازندگان هواپیما

مسئولیت بهره برداران پروازهای داخلی ،  ی شستشوی هواپیما و غیرهمسئولیت سازمانها،  آژانس های تعمیر و نگهداری و غیره

در کشورهایی که مقررات قانونی خاصی برای مسئولیت موسسه بهره بردار در مقابل مسافرین و اشخاص ثالث وجود ندارد برای 

 تاثیر عوامل زیر است: ایالت متحده از سیستم هیئت منصفه عمومی استفاده میشودکه شمول دامنه مسئولیت تحت مثال در 

 رشد و توسعه روشهای پیچیده در تحقیقات و بررسی و موشکافی حوادث -1

 کنندگان رشد و توسعه سیستم حمایت از مصرف-2

بدین صورت که اگر  ،  زحمه وکلاونمایندگان حقوقی متداول استدر آمریکا استفاده از سیستم حق العمل برای پرداخت حق ال

م نماینده حقوقی  و  و در  وکیل  دریافت خواهد کرد  وکالت  الزحمه  عنوان حق  به  را  آن  از  ببرد درصدی  را  وفق شوند دعاوی 

 پی دارد: اجرای سیستم فوق نتایجی به شرح زیر را در ، صورت عدم موفقیت و شکست چیزی به او تعلق نخواهد گرفت 

طرح دعاوی خودداری میکنند موقعیتی پیدا میکنند  آن تعداد از مردم که به دلیل بالا بودن هزینه وکالت از رفتن به دادگاه و  

الزحمه خود را به صورت درصدی از  از آنجایی که وکیل حق  که بدون تحمل هزینه شکایت خود را در دادگاه مطرح نمایند 

انگیزه  اه دریافت مینماید نه تنها نهایت تلاش خود را در جهت برنده شدن به کار میبرد بلکه  مبلغ تعیین شده از طرف دادگ

 لازم را دارد که حداکثر مبلغ ممکنه را ادعا نماید که در صورت برنده شدن دستمزد بیشتری به دست آورد.

 مونترال  1978و1975 پروتکل سال -ج

، این واحدارز،  فرانک فرانسه شده و میزان تعهدات بر اساس این واحد تعیین میگردددر این پروتکل واحد ارز دیگری جایگزین  

 به عنوان واحد پول بین المللی شناخته شده است. 1984خاصی نیست ارزی است ابتکاری که از سالپول کشور 
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 نتیجه گیری 

این   که  توان گفت  می  درخصوص حوادث هوایی  گفته شده  مواردپیش  به  باتوجه  حوادثدرنتیجه  در ،  گونه  بیشتری  التهاب 

تاثیرگ دادن حوادث هوایی  رخ  برای  عوامل مختلفی  و  دارد  بر جامعه  موثر  عوامل  ترین  اصلی  از  آنها  از  مورد  ولی شش  ذارند 

باشند می  هوایی  حواث  انسانی،  رخدادهای  خطای  شامل:  عامل  فنی،  این شش  نگهداری،  نقص  و  تعمیر  دستگاههای  ،  نحوه 

ق،  ناوبری از مهمترین علل سوانح هوایی است،  هریحوادث  ناوبری زمینی  احتمال که به دلایل ذکرشده و،  مدیریت و کارکرد 

بیمه های هوایی عمدتاً در  ،  وجودحوادث پیش بینی نشده صنعت هوایی نیازمندبه بیمه های تشریح شده دراین مقاله می باشد

 سه گروه اصلی قرار می گیرند که این گروه ها شامل: 

 م خطر بدنهتما-1

نامه بیمه  یا،  این  و  پرواز  به هواپیما در هنگام  وارد  فیزیکی  یا صدمات  و  موارد   خسارات  از  غیر  به  علت  به هر  زمین  روی  بر 

بدنه فرانشیز  بیمه  از  عبارتند  گروه  این  تکمیلی  های  پوشش  دهدوسایر  می  پوشش  را  شده  و  ،  مستثنی  یدکی  لوازم  بیمه 

 دادن منافع. تجهیزات فرودگاهی واز دست  

 مسئولیت هواپیما-2 

جانی مصدومیت و یا فوت و یا خسارات و صدمات وارد به    هواپیمای در حال انجام فعالیت نه تنها می تواند موجب خسارات

الزامات  ،  اموال در داخل و یا خارج هواپیما گردد  با یک هواپیما مسئولیتها و  بلکه صرف در اختیار گرفتن و یا انجام عملیات 

توانقا می  را  این خطرات  که  داشت  خواهد  همراه  به  را  خود  و    نونی خاص  نامیده  هواپیما  بخش  مسئولیتهای  به سه  را  آن 

مسئولیت شخص  2- بار تجاری و محمولات پستی حمل شده توسط هواپیما،  بار همراه،  مسئولیت در قبال مسافرین-1عمده

 ،  مسئولیت تولید تقسیم نمود3-ثالث

 بط با آنجنگ و خطرات مرت-3

پرداخت حق بیمه اضافی می    خطرات ناشی از جنگ بطور عادی جزء استثنائات در کلیه پوششهای بیمه ای می باشدلکن با 

 توان خطرات ناشی از جنگ را نیز در بیمه های بدنه و مسئولیت تحت پوشش درآورد.
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