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 چکیده

ایران ج.ا.مغتنمی برای  فرصت ،شودالملل یاد میکه از آن به عنوان دوران گذار بین یالمللسیر تحولات دهه گذشته نظام بین

مدت و بلندمدت سیاسی و اقتصادی خود را تأمین و ، منافع کوتاهییآسیااست که با نگاه به شرق و گسترش روابط با کشورهای 

تواند ، این کشور می(راه چین-ابتکار کمربندهای تجاری )مانند طرحهای آسیایی و با حضور ایران در سازمانتضمین کند. 

توسعه زیرساختاین مهم با راه دستیابی به الملل را فراهم آورد. های ارتقاء جایگاه سیاسی و اقتصادی خود در عرصه بینزمینه

. این کریدور با ( استKTIریلی، کریدور شرق دریاخزر ) هایکریدوراین  یکی از. ها و خطوط ریلی و آبی میسر خواهدشد

متصل های آزاد راه و سپس به آب-دو کشور قزاقستان و ترکمنستان را به مسیر ریلی ابتکار کمربند اتصال به شبکه ریلی ایران،

راه مورد سنجش قرار -در ابتکار کمربند خزرکریدور شرق دریا اهمیتگرایانه، در این مقاله تلاش شده تا با نگاهی واقعکند. می

ساله ایران و چین، آیا ابتکار  25های جامع سند همکاری مفادپرسش اصلی این مقاله این است که با نظر به گیرد و درواقع 

تحت تأثیر قراردهد؟  را ایران در بخش حمل و نقل ریلی با کشورهای کریدور شرقی دریای خزرمنافع ملیتواند راه می-کمربند

تحلیلی و با استفاده از کتب، مقالات و اسناد، به بررسی ابعاد طرح مذبور پرداخته است. ابتکار -این مقاله با رویکرد توصیفی

، توانایی تأمین منافع منطقه تجاری و فرهنگی و کمک به گسترش امنیتهای مبادلات راه از طریق گسترش زیرساخت-کمربند

.ای دارا استژئوپلتیک و اقتصادی ایران را در سطح ملی و منطقه

 

 برون نچهیا ن،یچ ران،یابتکار کمربند راه، ا ،یمرکز یایآسهای کلیدی: واژه
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 مقدمه

 ن، ایالاتآن دورا دو ابرقدرت جدالشود، دوران جنگ جهانی دوم که از آن با عنوان جنگ سرد یاد میسال های پس از اتمام 

شوروی و از ی فروپاشما بامتحده آمریکا و اتحاد جماهیر شوروی، بود. این نزاع تا دهه پایانی قرن بیستم میلادی ادامه یافت ا

ن مریکا به عنواآنظمی نوین و تک قطبی بود. نظامی تک قطبی که ایالات متحده  دنیا شاهددوقطبی جهان،بین رفتن نظام

 ند دهه ازچا گذشت بدید. اکنون های یکه تازانه خود میها ابرقدرت آن و سردمدار کشورهای غربی، جهان را عرصه فعالیتتن

ایالات  تحمیل کنند. کنند نظام مطلوب خود را بر جهانتلاش می که به وجود آمده قدرتمند کشورهاین میا یرقابتآن دوران، 

، هند وسیه، چینرند اما کها تلاش کرده تا جایگاه خود به عنوان تنها ابرقدرت جهان را حفظ متحده آمریکا همواره در این سال

تی ادی و صنعشد اقتصر. در این بین، چین به عنوان کشوری با ندارندو چند کشور دیگر، تمایلی به ادامه این روند تک قطبی 

-جه مین کشور متوهای ایمل در روند فعالیتأالبته با کمی ت های اخیر توجه بسیاری را به خود جلب کند.بالا توانسته در دهه

ی ورای ، روندخود و همچنین فرهنگ غنی و جمعیت بسیار زیادش شویم که چین با تکیه بر تاریخ و تمدن پنج هزار ساله

ود را در های خیتهای فرهنگی و سیاسی نیز فعالهای تجاری و اقتصادی را مدنظر قرار داده و سعی دارد در زمینهگسترش

 جهان گسترش دهد. 

های دوستانه با کشورهای همسایه و ط و سیاستبطرح چین، احیای جاده ابریشم قدیم و توسعه آن است. هدف آن برقراری روا

ارائه شد و  2013طرح جاده ابریشم چین در سال  .برد برای همه کشورهای جهان معرفی شده است-ریزی یک بازی بردپایه

ها همواره در حال تکامل بوده؛ چنانچه امروز از آن با عنوان خش زمینی و دریایی است. این طرح طی این سالدارای دو ب

 شود. یاد می "1راه-کمربندابتکار "

های بسیاری که در راستای تقویت منطقهپیش فرض اصلی این قلم این است که طرح پیشنهادی چین با توجه به ظرفیت

. این شداز جمله ایران و کشورهای پیرامون آن خواهد  و سیستمی جدید در منطقه اوراسیاباعث ایجاد نظم  گرایی دارد،

بطه دولت در همین را کند.موضوع اهمیت بررسی ابعاد این طرح و تأثیر آن بر منافع جمهوری اسلامی ایران را دو چندان می

 ا کشورهای مرکز و شرق آسیاهای تجاری و اقتصادی بمقاومتی و تقویت همکاریی ناشی از نظریه اقتصاد تواند با تفکرایران می

اقتصاد کشور را در دستور  تقویت، اتحادیه اوراسیا، آ.سه.آن و سازمان همکاری شانگهای مانند همچنین حضور در نهادهاییو 

راودات با کشورهای منطقه آسیای مرکزی های گذشته، گسترش تعاملات و ممتأسفانه در دهه کار دستگاه دیپلماسی قرار دهد.

آنچنان که باید مورد توجه مسئولین مربوطه نبوده و دست فعالان اقتصادی ایرانی از سرمایه و بازار مصرف این کشورها کوتاه 

های کلان کشور بوده است. سیاست توسعه روابط با همسایگان که توسط دولت کنونی )سیزدهم( به عنوان یکی از سیاست

یین شده است، اولین اقدامات در این راستا را باعث شد که مشاهده این تحولات موجب دغدغه مندی و نگارش این مقاله تع

ها، دستیابی ایران به هر چه سریعتر آن رفعدر این مسیر مشکلات زیرساختی کوچک و بزرگی وجود دارد که توجه و بود. 

ها، نبود موجب خواهد شد. تفاوت در اندازه ریلن در گام دوم انقلاب را جایگاه اقتصادی و سیاسی بالاتر و در شأن ایرا

های مرزی به سمت بنادر جنوبی و ... از جمله نبود خط ریلی مستقیم از ایستگاههای مرزی، های لازم در بازارچهزیرساخت

نواقص موجود در این مسئله است. همچنین وجود آیگاه مرزی ریلی سرخس باعث شده چنین به نظر برسد که آیگاه مرزی 

اگر این آیگاه به طور مناسبی توسعه یابد موجب تسریع ریلی اینچه برون از اهمیت کمتری برخوردار است در صورتی که 

ت به مقصد قزاقستان، ازبکستان و حتی روسیه خواهد شد. از این رو در این مقاله تلاش شده تا با نگاهی به اسناد مبادلا

                                                           
1. Belt & Road Initiative 
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راه، -های تجاری زیر بار ترانزیت ابتکار کمربندهمکاری بین ایران و چین، همچنین تعهدات این کشور در قبال توسعه زیرساخت

 بیش از پیش مشخص گردد.اهمیت توجه به کریدور شرق دریای خزر 

 

 مانأ، قدرت و امنیت تو2تهاجمی چارچوب نظری: واقعگرایی

ریزی شوند تا برای المللی باید به چه شکل برنامهای و بینهای منطقهدر راستای درک اهمیت این مطلب که همکاری

پردازان جدال بین نظریه تحریر درآمده است.کشورهای همکار مفید فایده باشند، تا به امروز مقالات و کتب مختلفی به رشته 

اقتصادی و سیاسی بر سر این موضوع، پس از پایان جنگ جهانی دوم و لزوم رسیدن کشورهای اروپایی به سطح پیشین خود 

این جزو پیشروان گرایی را  پردازان کارکردگرایی و واقعتوان نظریههای سیاسی، به اوج خود رسید و میدر اقتصاد و همکاری

طلبانه او برای اقتصاد خواهانه و جداییهای آزادیعرصه دانست. از آنجا که کاردکردگرایی پیشینه و مبنایی لیبرالی دارد، نگاه

با ارائه  3این نظریه در عرصه حقیقی را با مشکل مواجه ساخت. هر چند ارنست هاس حاکم شدننسبت به سیاست، تحقق 

ای سعی در افزایش اثر مثبت این نگرش با این نظریه جهانی به یک نظریه منطقهنظریه نوکارکردگرایی و تحدید گستره 

یند آتحقق فر کهاستفاده از مشترکات فرهنگی، اقتصادی و تاریخی کشورهای حاضر در یک منطقه داشت و معتقد بود 

( 50: 1390، قوام) مشترک میسر گردیده است هایویژه در سایه تـاریخ و ارزش هدر مناطقی مثل اروپای غربی ب کارکردگرایی

ای الملل مانعی برای تحقق این نگرش لیبرالی در اقتصادی جهانی و منطقهاما همچنان تأثیر مستقیم سیاست در اقتصاد بین

  بود.

تحلیل روش و منش اقتصاد سیاسی جهانی داشتند کاربردی در  ایگرایی سعی در ارائه نظریهپردازان واقعوی دیگر، نظریهدر س

گرایی با این واقعریزی کرد. بینی یا برنامهکه به کمک آن بتوان اقدامات آتی سیاستمداران در عرصه اقتصاد جهانی را پیش

-ئمی قرار دارند؛ تلاش میها در این نظام همواره در یک ستیز داالملل یک نظام آنارشیک بوده و دولتنظام بینپیش فرض که 

به  4هانس مورگنتا .(, Rourke) کندخود تعریف ر منافع ملی ها بر سرقابت دولتکند سیاست جهانی را بر اساس 

گرایی کلاسیک با تأثی از شرایط سیاسی حاکم بر جهان پس از جنگ جهانی دوم، عوامل اساسی عنوان بنیانگذار نظریه واقع

-ین مکتب سیاست بینا در دانست.های تسلیحاتی میقدرت را ایجاد افتراق در صفوف متحدان دشمن و رقابتحفظ موازنه 

وقفه برای قدرت بوده، ریشه آن را باید در نهاد بشری جست و حقوق، جامعه و عدالت از هیچ جایگاهی الملل تلاش بی

نظریه مورگنتا از این جهت که تأثیر سیاست در اقتصاد جهانی را مهم و آن را عاملی اثرگذار  (.1391،)قاسمی برخوردار نیست

بر تأثیر نهاد بشر در قدرت  آن تأکید مصرانه دانسته، مستحق توجه و حائز اهمیت است امااقتصادی در انتخاب بازیگران متحد 

مواجه شد. از این رو نظریه پردازان  نیز با انتقاداتیکه ت نقطه ضعف این نظریه اس ،های سیاسی و اقتصادی جهانطلبی قدرت

 گرایی را ارائه کردند.گرایی کلاسیک، رویکردی جدید با عنوان نو واقعگرا در پی بهبود واقعواقع

گرایی واقعالملل تأکید دارد اما تفاوت اساسی این رویکرد با نظریه گرایی نیز بر اصل آنارشیک بودن نظام بیننظریه نو واقع

ها های دولتگرایی باور دارد که نهاد بشری عامل ترس و کنشها است. نو واقعهای دولتکلاسیک در نگرش آن به علت کنش

                                                           
2. Offensive realism 

3. Ernest Haas 

4. Hans Morgenthau 
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ا در ههای دولتکنش 5گرایان مانند کنت والتزها است. برخی نو واقعالملل پدید آورنده این کنش، بلکه ساختار نظام بیننیست

ها را افعالی از سر اجبار برای حفظ امنیت خودشان در ساختار نش پدافندی یا تدافعی دانسته و آنرا یک ک عرصه جهانی

شود، گرایی تدافعی یاد میقعااین نگاه که از آن با عنوان ودانند. اند، میالمللی که درون آن قرار گرفتهآنارشیک نظامی بین

از ثروت تا »در کتاب  6آورد. با این حال، فرید زکریاها به وجود میمعصومیتی غیرقابل باور و مصونیتی روانی برای دولت

های آمریکا رسد که کنشبه این نتیجه می 1914تا  1865روابط خارجی ایالات متحده آمریکا از سال خود با تحلیل  «قدرت

کشور به گسترش نفوذ یا هژمونی در قلمرو کشورهای دیگر به دلیل ترس از تهدیدات خارجی نبوده، بلکه به دلیل تمایل این 

های نظریات المللی و همچنین رفع کاستیهای بینتر از کنشتر و عمیق. به جهت درک صحیحخود در جهان بوده است

تحت ای نظریهبا افزودن نگاهی فایده گرایانه،  خود، «های بزرگ سیاستتراژدی قدرت»در کتاب  7رمایهپیشین، جان مرش

الملل برخواسته از تمایل مختلف در عرصه بینهای دول که بر طبق آن کنش کندمیگرایی آفندی یا تهاجمی ارائه عنوان واقع

 به نسبت اینکه بر علاوه هادولت است معتقد ایمرهمرش جانها به برقراری هژمونی خود در جهان ناامن پیرامونشان است. آن

 در گیرند نظر در نیز را هاآن اهداف به نسبت ممکن حالت ترینبدبینانه بایستمی ندارند، خاطر اطمینان هادولت سایر اهداف

 حد تا و پردازند می رقابت به قدرت کسب برای رو این از شوند،می متمرکز هادولت سایر توانمندی بر تنها هادولت نتیجه

گرایان تهاجمی بر این باورند که در نظام بین الملل، واقع .(Glaser, ) آیندبرمی خود قدرت افزایش درصدد ممکن

هایی که چنین ها در پی برقراری هژمون خود به جهت تأمین امنیتی پایدار برای کشورشان هستند؛ از این رو کشوردولتهمه 

نفوذ خود در دیگر قدرتی را ندارند تا زمان رسیدن به آن همواره در تلاشند و کشورهای قدرتمند برای حفظ آن، روز به روز 

 دهند.کشورها را افزایش می

 ذشته، علتچند دهه گ توان متوجه رخدادهایالملل کنونی میگرایی تهاجمی به عرصه نظام بینواقع با نگاهی دقیق از منشور

اند وتگرش میغالب کشورهای مخالف تک قطبی بودن جهان، تفکری منشعب از این نگرش دارند. این نها شد. و آینده آن

ا یادآور به م یگراینو واقع المللی باشد، در عین حال که توانایی شروع یک نبرد را نیز دارد.های اقتصادی بینآغازی بر همکاری

ی کرد که ریزرنامهنحوی ب شود که باید برای ایجاد موازنه قدرت، بازدارندگی و حتی امنیت، معادلات و معاملات جهانی را بهمی

ا همکاری ب طرح اردوایران با در نظر گرفتن منافع ملی خود،  در عین همکاری با دیگر کشورها تأمین شود.منافع ملی کشور 

این  ایران در ست. حضوراراه، که او هم این ابتکار را بر اساس منافع ملی خود طراحی کرده، شده -چین، مبدع ابتکار کمربند

با  ایرانهد. دشان مینتر فایده را سنگین ههزینه و فایده، کف ترازویدر  طرح و همکاری با چین عوایدی برای ایران دارد که

تصادی یاسی و اقسجایگاه  تواند در این ابتکار نقشی اساسی ایفا کند و در کنار آنالمللی، میداشتن کریدورهای ریلی مهم بین

مشترکات  کهمرکزی  منطقه آسیای کشورهای باارتباط ریلی ایران  ضرورتتوان ارتقاء بخشد. با چنین نگاهی می نیز خود را

کمنستان تان و ترمشخص و اهمیت کریدور شرق دریای خزر که کشورهای قزاقسرا تاریخی و فرهنگی بسیاری با یکدیگر دارند 

توان می گرایانهو واقعندرک کرد. در مجموع با نگرشی کند، های آزاد متصل میآبسپس به راه و -را به به خط ریلی کمربند

ین ور در بدر تأمین نیازهای مشترک، افرایش قدرت اقتصادی و قرارگرفتن کشکریدور شرق دریای خزر را عاملی مهم 

 ای و جهانی دانست.قدرتمندان عرصه سیاست منطقه

                                                           
5. Kenneth Waltz 

6. Fareed Zakaria 

7. John Mearsheimer 
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 ابتکار چین

د توانسته درص 2.3 با عدددر اوج شیوع و بحران ویروس کرونا ، تنها اقتصاد جهان که دهد آمارهای اقتصادی جهان نشان می

 الات متحده آمریکاای 2020ل ساسهم مثبتی از بازارهای جهانی کسب کند، اقتصاد چین بود. بزرگترین واردکننده از چین در 

صاد ین با اقتقتصاد چاند. اکنگ نیز بیشترین سهم از صادرات چین را به ثبت رساندهو اتحادیه اروپا، آ.سه.آن و هنگ بوده

ت تراز مثب ند. اینبزرگ در جهان گره خورده است و باعث شده تا سهم اقتصادی پکن در این کشورها افزایش پیدا ککشورهای 

اورد. ه وجود بیبشورها باعث شده تا تحریم چین برای تحریم کنندگان هزینه زا شده و نوعی بازدارنگی اقتصادی را برای این ک

بزرگترین اقتصاد  میلادی از اقتصاد ایالات متحده پیشی گرفته و به 2028ل دهد اقتصاد چین تا ساها نشان میبینیپیش

 جهان تبدیل خواهد شد.

ریای دشمال به  س و ازایران از نظر جغرافیایی به علت داشتن قلمرو پهناور و فراخ، از جنوب به منطقه استراتژیک خلیج فار

یگاه ااین نقش و ج کند.یپیوند دهنده اروپا، آسیا و آفریقا عمل م خزر و آسیای مرکزی شانه زده است. همچنین ایران به عنوان

 نده است.ز دور نماتند نیمهم ایران از چشمان کشورهای شرق آسیا که به دنبال کریدورها و ابتکارات اقتصادی با امنیت بالا هس

دی ایران اقتصا ترین شرکایز مهماز سوی دیگر، ایران یکی از صادرکنندگان بزرگ انرژی و نفت به چین و چین نیز یکی ا

روی چین سعی دارد عنوان پاشنه آشیل چین برای رسیدن به هژمونی در جهان دانست. ازاینتوان بهانرژی و نفت را می است.

ود کشور و احیای جاده ابریشم، نگرانی خ 60های زیربنایی گذاری در بخشراه و با سرمایهبا استفاده از الگوی یک کمربند و یک

 (.1400)اصلانی،  بابت انرژی را به حداقل برساند

 راه-ابتکار کمربند

ای را منتشر کرد که در آن به تشریح تعبیر چین از جاده ابریشم به عنوان راه ، حزب کمونیست در چین، مقاله2004در سال 

، ایالات متحده آمریکا طرحی را تحت عنوان 2011ارتباط بین چین و اروپا با گذر از اوراسیا پرداخت. پس از آن، در سال 

ای، ریلی و انرژی های جادهال زیرساختمنتشر کرد؛ هدف این طرح ایجاد توسعه در افغانستان با اتص «8جاده ابریشم جدید»

روسیه به آسیای مرکزی و پس از آن به افغانستان، پاکستان و هند، بود. در نهایت هدف این طرح این بود تا ایران را از جاده 

 ش شد.غربی ایجاد کند؛ اما با انتشار طرح جدید چین، این ایده فرامو-های ارتباط جدید شرقیابریشم کنار بگذارد و راه

، دن اقتصادهانی شگرایی، جدولت چین از توسعه نامتوازن جهانی و مشکلات ساختاری اقتصاد جهانی، لزوم ترویج چند جانبه

ن را به آد کرده و ن طرح یاکننده ایهای توجیهگرایی باز و یکپارچگی بازارها به عنوان زمینهتنوع فرهنگی، تجارت آزاد، منطقه

ز معرفی سالمت آمیر پایه منشور ملل متحد و اصول همزیستی مبالمللی و حکمرانی جهانی همکاری بینعنوان مدل جدیدی از 

 شود.اطلاق می واژه کمربند به مسیر زمینی جاده ابریشم و واژه راه به مسیر دریایی این طرح(. NDRC, کند )می

و  10احی مرکزی چین شروع شده و از استان های گانسودر نو 9ارائه شد از شیان 2013بخش زمینی این طرح که اوایل سال 

رود. پس از عبور از آسیای مرکزی و ایران، عراق و سوریه را گذشته و به سمت غرب پیش می 12و اورومچی 11دو شهر خورگاس

-آلمان می رسد. این طرح از تنگه بسفور استانبول به بلغارستان، رومانی، جمهوری چک ونیز پشت سر گذاشته و به ترکیه می

                                                           
8. New Silk Road 
9. Xian 
1 0. Gansu 
1 1. Horgos 
1 2. Urumqi 
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ای است که دو مسیر دریایی و زمینی این طرح شود. ونیز نقطهرود و پس از آن به هلند و در آخر به ونیز در ایتالیا منتهی می

 رسند.به هم می

به سمت  16، گوانگشی15چین شروع شده و بعداز عبور از استان های گوانگدونگ 14در استان فوجیان 13مسیر دریایی نیز از فوژو

رود. در ادامه، از و اقیانوس هند رفته و از آنجا به نایروبی در کنیا می کلکتهرود؛ پس از گذر از کوالالامپور به سمت یجنوب م

 شود. مسیر دریای سرخ به سمت شمال آفریقا و دریای مدیترانه رفته و به ونیز ایتالیا منتهی می

ها این طرح علاوه بر حوزه اقتصادی، ابعاد سیاسی، امنیتی و فرهنگی را نیز در خود جای داده است. اگر بخواهیم برای آن

تأمین امنیت مسیرهای زمینی و دریایی، ب( همکاری در زمینه  بندی کرد: الف(توان چنین دستهبندی ارائه دهیم میدسته

های توسعه منابع دریایی، ت( افزایش ارتباطات فرهنگی، ث( گسترش همکاریرح، پ( حفاظت محیط زیست در مسیرهای ط

اند: لایه اول، کشورهای همسایه و ضدتروریسم در منطقه. در این طرح، کشورها به لحاظ اهمیت در چند لایه تعریف شده

کشورهای غرب آسیا و آسیا مرکزی )  پیرامونی چین )کشورهای شرق و جنوب شرقی و جنوب آسیا مانند پاکستان(؛ لایه دوم،

 (.2016مانند ایران(؛ لایه سوم، کشورهای آفریقا و مدیترانه؛ )لیانگ شیائو جون، 

 

 راه-ایران در ابتکار کمربندنقش 

ای با چین داشته، یکی از های بزرگ منطقه بوده و تعاملات فرهنگی و دیرینهایران که در طول تاریخ همواره یکی از تمدن

ه در مسیر دریایی جاده ابریشم نیز یکی از کهای اصلی جاده ابریشم باستانی بوده است. ایران نه تنها در مسیر زمینی، بلمسیر

نقاط مهم در طول مسیر بوده است. دو بندر باستانی تیس در دریای مکران و هرمز در خلیج فارس در دوران قدیم برای انتقال 

گرفتند. این موقعیت ژئواستراتژیک ایران و دسترسی آن به آب در شمال و ورد استفاده قرار میکالاها به غرب آسیا و اروپا م

                                                           
1 3. Fuzhou 
1 4. Fujian 
1 5. Guangdong 
1 6. Guangxi 

راه - : نقشه دو مسیر زمینی و دریایی ابتکار کمربند1تصویر
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ها باعث شده تا ایران در جاده ابریشم جدید این ویژگی .ستجنوب، ظرفیتی عظیم و غیرقابل چشم پوشی به ایران بخشیده ا

 ای را به خود اختصاص دهد. نیز جایگاه ویژه

، رئیس جمهور چین اولین سفر خارجی خود را به ایران اختصاص داد تا اهمیت همکاری با ایران برای چین را به 2016در سال 

مشارکت جامع »ای تحت عنوان شد و در روز آخر بیانیه امضاسند همکاری مابین دو کشور  17جهان نشان دهد. در این سفر 

ترین مباحث به امضا رؤسا جمهور دو کشور رسید. یکی از مهم «خلق چینراهبردی جمهوری اسلامی ایران و جمهوری 

راه بود که در بندهای هفتم و دهم بیانه مشترک منعکس شده بود. در بند –در ایران، ابتکار کمربند 17مذاکرات شی جین پینگ

 که «21راه ابریشم دریایی قرن »و  «ابریشم جاده اقتصادی کمربند» راهبردیایده  از ایرانی هفتم چنین آمده است که: طرف

اسنادی از جمله  امضای هک تیفرص از استفاده با و خود هایبرمزیت یهتک با طرفین. کندمی بالقاست شده مطرح چین توسط

و  «21 قرن دریایی ابریشم راه و ابریشم جاده اقتصادی دکمربن ادایج وصدرخص چین و رانیا تدول بین تفاهم تیادداش»

 و ردهک اریکهم آورده راهمف «گذاری ایران و چینظرفیت صنعتی، معدنی و سرمایه هایاریکهم جهت تفاهم یادداشت»

 خواهند گسترش را خدمات و تجارت نایعص رژی،ان بنادر، آهن،راه ل،قونحمل نظیر مختلف هایحوزه در ابلقمت گذاریسرمایه

در بانک  «سسؤعضو م»)متن بیانیه(. همچنین در بند دهم بیانیه آمده است: طرف چینی از مشارکت ایران به عنوان  داد

کند. دو طرف مایلند همکاری خود در زمینه های مربوطه را تقویت کرده و به طور گذاری زیرساخت آسیا تقدیر میسرمایه

 .هماننند مشترک برای پیشرفت و شکوفایی منطقه آسیا تلاش ک

در استان شرقی  18کمتر از یک ماه پس از سفر رئیس جمهور چین به ایران، قطار باری راه ابریشم ریلی، از شهر یی وو

ها روز وارد ایران شد. با این اقدام چینی 14های قزاقستان و ترکمنستان، پس از حرکت کرد و پس از عبور از کشور 19ژجیانگ

 راه جدیت بالایی دارند. -ابتکار کمربند اعلام کردند در اجرایی کردن

ان در ایگاه ایرنقش و ج المللی در این نقشه، اهمیتهای بینبا نگاهی مختصر به نقشه خطوط ریلی کشور و کریدورها و ایستگاه

ی استردهگهای شود. طی سه دهه گذشته جمهوری اسلامی ایران برنامهمسیرهای حمل و نقل و ترانزیت ریلی مشخص می

زاد آهای ه آببمرکزی  ای و ریلی برای ایجاد اتصال بین آسیا و اروپا و یا اتصال آسیایجهت احداث و بهسازی مسیرهای جاده

 ترانزیتی مسیرهای ترینترین و کم هزینهجنوب که یکی از سریع -را در دستور کار داشته است. بخش مهمی از کریدور شمال 

ه بندعباس براه آبی  غاز و ازکند. این کریدور از بندر بمبئی در هند آآید، از خاک ایران عبور میبین اروپا و آسیا به حساب می

در زر به بناخق دریای ای به بنادر شمال منتقل و از طریرسد، در داخل ایران کالاها به وسیله حمل و نقل ریلی یا جادهمی

یز ن تقاطع ند و چندییدورهای عبوری از خاک ایران، چند تقاطع دارهمچنین، این کریدور با سایر کرگردند. روسیه ارسال می

 کنند.یها به توزیع متوازن بارها در منطقه کمک بسیاری مبرای آن در سیر مطالعاتی قرار دارند. این تقاطع

 روپایا روسیه، شورهایک ترانزیتی ارتباط برقراری نتیجه و وبجن-مالش یترانزیت دورهایکری سیرم در هارچاب بندر قرارگرفتن

 حاشیه ورهایشک و یهاقیانوس ،آسیای شرقی رقی،ش وبجن یایآس و ویک س از ازققف و مرکزی ایآسی مالی،ش مرکزی، شرقی،

 هقمنط در نزیتیترا طرح هرگونه در ایران هایجذابیت به که است رانای رایب ستهبرج تک مزیی دیگر، سوی ازس فار خلیج

 (.12: 1391،شاری و عزتی افزایدمی

                                                           
1 7. Xi Jinping 
1 8. Yiwu 
1 9. Zhejiang 
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 ساله ایران و چین 25های جامع سند همکارینگاهی به 

تحاد و اصل عدم بر ابعد از اتمام جنگ سرد و نابودی دوقطبی موجود در آن زمان، الگوی مشارکت خلاقیت دیپلماسیِ چین 

  آمیز دارد؛ این اصول شاملپنج اصل اساسیِ همزیستی مسالمت اصل تفکر سیاسی چین. این ریزی شدپایهعدم تقابل 

 احترام متقابل به تمامیت ارضی و حاکمیت کشور مقابل؛

 عدم تعرض متقابل؛

 ؛عدم دخالت در امور داخلی یکدیگر

 بُرد دوجانبه؛-رابطۀ بُرد

 آمیزهمزیستی مسالمت. 

خارجه دو کشور جمهوری اسلامی  ء، به امضای وزرا1400وردین فر 7ساله ایران و چین  25های جامع سند برنامه همکاری

منظور عملیاتی کردن بند ششم بیانیه  ( رسید؛ سندی که به20ایران )محمدجواد ظریف( و جمهوری خلق چین )وانگ یی

ی و با هدف ارتقای عملی روابط دو کشور در سطح مشارکت جامع راهبرد 1394مشترک رؤسای جمهور دو کشور در دی ماه 

دو کشور به دنبال  این سنددر بعد اقتصادی  .های دو کشور تدوین شده استجانبۀ همکاریفراهم کردن بستر توسعۀ همه

های مرتبط با انرژی هستند. در سند مذکور بر مشارکت جمهوری اسلامی های نفت، صنعت و معدن و حوزههمکاری در حوزه

در توسعه مناطق ویژه و آزاد از جمله در سواحل مکران تأکید شده است. دو کشور راه چین و همکاری -کمربند هپروژایران در 

گذاری و تأمین مالی بر توسعه سرمایه های مالی، بانکی، گمرکی و زیرساختی و ارتباطی را با تکیههمچنین قصد دارند همکاری

 (1400. )عله پور، ها گسترش دهندپروژه

ن ات دو تمدر مناسببا اطمینان از اینکه این سند ترمیم کننده فصلی جدید در سپه»در مقدمه این سند چنین نوشته شده که 

 تقویت بزرگ آسیایی چین و ایران و گامی موثر جهت تحقق اراده مشترک رهبران در جهت تعمیق روابط دوجانبه و

بیانیه  ششم بند شدن عملیاتی هدف با باشد؛می «راه-ابتکار کمربند» های مختلف در چارچوبهای دوجانبه در زمینههمکاری

یلادی م 2016مشارکت در خصوص ایجاد مشارکت جامع راهبردی بین جمهوری خلق چین و جمهوری اسلامی که ژانویه 

ها در یک چشم های لازم برای توسعه همکاریکند بر ضرورت ایجاد مکانیزم و فراهم آوردن زیر ساختمنتشر شده و تاکید می

بتکار چارچوب ا ق روابط دردای این سند و در بخش مقدمه، اراده رهبران را برای تعمیبا توجه به اینکه در ابت. «ساله 25انداز 

برداری از مزایای بهرههنی و هدف مقامات از تنظیم این سند، ذشود که پیش فرض مشخص میراه تشریح کرده، -کمربند

 تاکید قرار موردز نیدر این سند  ده کهچین بو دولت راه-کمربند ایران در طرح همکاری ژئوپلیتکی و ژئواکونومیک کشور با

 .گرفته است

 و، مشارکتی تحت عنوان مشاوره، همکاری «اهر-مشارکت فعال در کمربند»، این سند به نام 2، بخش ب، ضمیمه 1در ماده 

اقستان قزنستان و کشور ترکم که بندر چابهار را از مسیر دو کریدوریبه خصوص نوشته شده است.  هامشارکت فعال در کریدور

 یان ساخت.بهتر ع را شاید بتوان بر روی نقشه برای چین این کریدور وجود اهمیت و ضرورت کند.به آسیای مرکزی متصل می

های آزاد، در کشور راه، نسبت به آب-نیز مشخص شده، نزدیک ترین نقطه مسیر زمینی طرح کمربند 1همانطور که در تصویر

راه و به تبع ایجاد -عنای ایجاد یک نقطه تلاقی جدید بین خطوط زمینی و دریایی کمربندآید. این به مایران به وجود می

تر برای طرح مذکور است. همچنین، این کریدور برای دو کشور قزاقستان و ترکمنستان که هر دو در خشکی ای قویشبکه

                                                           
2 0. Wang Yi 
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 -یآزاد برای این دو کشور ایجاد کریدور شمال هایترین راه دستیابی به آبمحصور هستند نیز اهمیت بالایی دارد زیرا نزدیک

توان فهمید این کریدور چرا آنقدر اهمیت داشته که در سند با این تفاسیر می ها به بندر چابهار است.و اتصال آن یجنوب

 را پذیرفته است. ریلی ساله، چین مشارکت و همکاری در این کریدور 25همکاری های 

 و کشورهای آسیای مرکزیشبکه ریلی ایران اتصال چالش های 

گیری در گذرد. حضوری که موجب تغییرات چشمسال از حضور حمل و نقل ریلی در زندگی مدرن بشری می 200قریب به 

یلی انگلستان رکه اولین قطار باری به خطوط  1800صنعت، گسترش قلمرو بشر و شیوه سفرهای روزانه شد. از اوایل دهه 

این  کنند،می ا جابجاکنون که قطارهای مسافربری و باری با سرعت بالا و مقدار قابل توجی از کالاهای جهان راضافه شد تا 

ه به بلک شودیشناخته نم راهی برای مبادلات تجاری نقل به عنوانوحمل دیگر در دنیای امروزاند. خطوط تغییرات زیادی داشته

ن در ایرا د.شون کشورهای مختلف دانسته میفرهنگی در بی-وازه ارتباطات تجاریهای اقتصادی و درعنوان پایه و بنیان جهش

 کلام این دلیل صحت ن،ایرا آهن سراسریتر شده است. راهگسترده دیگر کشورها تغییر کرده و نقل ریلی پا به پایونیز، حمل

ن، این اران ایرافکری و عدم صلاحیت ضمامدو کم ین کشورهای جهان به انگارنده است. هرچند با وجود چشم طمع ابرقدرت

 سیستم حمل و نقل در ابتدا به جای گسترش و پیشرفت اقتصاد کشور، با اهدافی سیاسی شکل گرفت. 

اخلی د ناخالص دتوان با سهمی که در تولیهای کلان اقتصادی است و اهمیت آن در کل اقتصاد را مینقل از شاخصوحمل

درصد  15 تا 12 درصد و در کشورهای صنعتی بین 8.5و نقل از تولید ناخالص داخلی در ایران  دارد، بیان کرد. سهم حمل

م انرژی و کمصرف  و هایی همچون ایمنی مطلوبژگیینقل ریلی به سبب وونقل، حملوهای حملاست. از میان سیستم

ی یران، بخشابنادر  وهای همسایه ال آن به کشورهای ریلی و اتصز اهمیت خاصی برخوردار است. ایجاد کریدورآلودگی کمتر، ا

خواهد  وسعه ملیتهای نهایی آن سهم زیادی در های استراتژیک اقتصادی است که دستیابی و استفاده از ظرفیتاز برنامه

 (.112: 1389داشت )ابراهیم زاده، 

یی نسیل بالاتند، پتای که در خشکی محصور هسگرفتن بین کشورهایهای آزاد و قرارجایگاه جغرافیایی ایران و دسترسی به آب

ون شورهای بدکتماعی جهت ترانزیت، به ویژه ترانزیت ریلی، در ایران به وجود آورده است. از آنجا که توسعه اقتصادی و اج

یلی مسیر رو  ش ایرانباشد، نقهای ترانزیتی کشورهای همسایه میدر گرو دسترسی به دریاهای آزاد از طریق راه ساحل عمدتا  

رافیایی خاص خود، ایران به علت موقعیت جغ(. 14: 1391ز اهمیت است )شیرافکن امسو و همکاران، ئب در این زمینه حاسمنا

ین تراز مهم هاییسمتقالبته و شرق آسیا ایفا نقش کند.  غرب آسیاتواند به عنوان پلی ارتباطی بین مناطق آسیای مرکزی، می

 است. نظیر اقتصادییک فرصت بی کنند و اینبینی شده دنیا از ایران عبور میو پیشهای ریلی حقیقی کریدور

 

 عدم توسعه شبکه ریلی ایران

نقل وهای منطقه است. متأسفانه سیستم حملنقل ریلی ایران نسیت به دیگر کشورونکته تأسف برانگیز جایگاه سیستم حمل

توانند رقیب جدی برای ایران در این زمینه باشند، قزاقستان و حتی پاکستان که میریلی ایران نسبت به کشورهای آذربایجان، 

تری دارد؛ هرچند به علت غیراستاندارد و عریض بودن سیستم ریلی کشورهایی مانند پاکستان، همچنان جایگاه جایگاه پایین

نگه داشته  سطح مورد نیاز در مبادلات ریلی باز های مناسب همچنان کشور را از رسیدن بهاست اما نبود زیرساخت ایران، ویژه

نظیر موجود در کشور، های بیاند تا با وجود فرصتشش مناسب شبکه ریلی در ایران و کمبود ناوگان باعث شدهونبود پاست. 

ی روز، باعث نقل جایگاه بالایی نداشته باشد. این عدم رشد متناسب با نیازهاوهای حملنقل ریلی در بین دیگر روشوحمل
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توان به بندر امیرآباد یا کاسپین در دریای خزر را میبرای مثال،  ایجاد آسیب در دیگر مسائل اقتصادی کشور نیز شده است.

با این حال این بندر از نظر تجهیزات مخابراتی، دریایی و بندری  عنوان دسترسی مستقیم ایران به بندر آکتائو قزاقستان دانست.

متر،  300نقل ریلی اختصاص داده شده است که آن هم با طول واسکله آن فقط یک مورد برای حمل 8نسبتا  کوچک است و از 

 کریدورست. برای رسیدن تن ا 6000مناسب شناورهای رودرو و دارای ظرفیت پایین  متری، صرفا  2.5متر و آبخور  5.6عمق 

  خش ریلی توسعه بسیار زیادی پیدا کند.بالمللی باید ظرفیت بندر امیرآباد در ریلی این اسکله به سطح بنادر بین

 رقبای ریلی ایران در جنوب آسیا

ر با کمک خزریای های شرق دکند، این است که بعضی کشورایرادی که با توجه به موضوع این مقاله اهمیت بیشتری پیدا می

 وندر کراچی بزبکستان به مزارشریف و از آنجا به اجنوبی از -برای ایجاد یک کریدور شمالی شافغانستان و پاکستان در تلا

ای و امن بر ی سریعاین موارد به طور واضحی بر روند توسعه و رشد جایگاه شبکه ریلی ایران به عنوان مسیر گوادر هستند.

ست گرفتن و در د البته با تغییرات سیاسی به وجود آمده در افغانستان گذارند.کزی تأثیر میدسترسی کشورهای آسیای مر

یدورهای حداث کراآهن ایران با در حال حاضر، اگر راه قدرت توسط طالبان ممکن است این روال با تغییراتی مواجه شود.

ر انزیت متصوتر حوزهیران در نقل ریلی اوبی برای حملتوان آینده خوجنوبی موازی در دیگر کشورها رقابت نکند، نمی-شمالی

یت مکالشور از اه-بیرجند-میلک و زابل -بلزابل و از آنجا زا - زاهدان -جنوبی چابهارآهن شمالیراهخطوط بود. بنابراین احداث 

بسیار زیادی برخوردار است. 

 های ریلیعدم تطابق ابعاد بوژی شبکه

است. واژه بوژی در اصل یک کلمه وسیله نقلیه  های یککننده محورها و چرخشاسی است که حمل ایهزارچرخ یا بوژی گونه

شود و متشکل از قاب )تیرهای باشد. بوژی به سامانه حرکتی )ناقله( گفته میفرانسوی است که در لغت به معنای محور می

یکی از بزگترین مشکلات د. باشادوات مربوطه می طولی و عرضی(، مجموعه فنربندی، مجموعه چرخ و محور، مجموعه ترمز و

ها است. عرض خطوط غیر استاندارد بودن عرض خطوط ریلی آن، CIS21های موجود در حمل و نقل ریلی میان ایران و کشور

متر است. این اختلاف عرض خطوط ریلی میلی CIS، 1520متر و عرض خطوط ریلی کشور های میلی 1435 نریلی ایرا

های ایران های خود جدا و روی بوژیها از بوژیهای مرزی واگنشود تا در پایانههای ریلی وارده به ایران میتوقف ناوگانموجب 

های ایرانی که وارد خطوط ریلی کشور ها برای واگنسوار شوند. البته برعکس این روند نیز وجود دارد و فرآیند تعویض بوژی

های مرزی برای سیر ها پشت آیگاهبه علت مدت زمان نسبتا طولانی توقف واگن بپذیرد. شوند نیز باید صورتمی CISهای 

 های آسیای مرکزی ندارند.روند تغییر بوژی، استفاده از خطوط ریلی ایران جذابیت آنچنانی برای کشور

 

 خزردریای و کریدور شرقی ، ایران چین

 قزاقستان

از ابتدای تشکیل این کشور پس از فروپاشی اتحاد جماهیر شوروی، منش سیاست خارجه قزاقستان یک منش چند برداری 

اهمیت دارد. اساس این نوع سیاست بر  ملی تأمین منافع صرفا  اشدر طراحی اهداف سیاست خارجهبوده است، به این معنا که 

                                                           
متشکل از کشور های آذربایجان، ای اتحادیه( گفته میشود و CIS) المنافع به اختصاریا کشورهای مستقل مشترک همسود مستقل کشورهایاتحادیه  .21

 ترکمنستان میباشد.ارمنستان، ازبکستان، بلاروس،تاجیکستان، روسیه، قرقیزستان، قزاقستان، مولداوی و 
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 گسترش» معنی به برداری چند خارجی سیاست نظربایف،ه گفت به شده است.ی کشور بنا نهاده فایدهمبنای میزان هزینه و 

 موضوعات به قزاقستان نباید منطقه اقتصادی هایظرفیت به توجه با. است کشورهاه هم با اطمینان قابل و دوستانه روابط

 را کاهش قزاقستان امنیت علیه تهدیدها ظهور توانیممی برداری چند خارجی سیاست راه از .باشد محدود داخلی

ور بودن صموقعیت بد ژئوپلتیک قزاستان در آسیای مرکزی و مح .(Diyarbakirlioğlu and Yiğit, 2014: 73)«مدهی

های سیاست خارجه را بسیار محدود کرده گزینه ،ها، همچنین داشتن مرزهای طولانی با روسیه و چیناین سرزمین در خشکی

 قزاقستان برای توسعه اقتصادی خود، راهی جز اتخاذ سیاست چند برداری ندارد. است و تقریبا 

های روسیه، چین، ترقابت سنگینی بین دول ،2001پس از آغاز حمله آمریکا به منطقه به بهانه مبارزه با تروریسم در سال 

ز موقعیت اه بردن مرکزی و همچنین بهرایران، ترکیه، افغانستان، پاکستان و آمریکا برای کنترل منابع انرژی در آسیای 

ا با کند تمی س تلاشراهبردی منطقه به وجود آمد. قزاقستان برای ارتباط با دنیا، به کشورهای پیرامون خود نیاز دارد؛ پ

ین اغرافیایی وقعیت جمای، امنیت اقتصادی خود را تضمین کند. فرامنطقه برقراری روابط اقتصادی با کشورهای منطقه و بعضا 

های اها ایجاد رند و بککشور و وسعت بسیار زیاد آن باعث شده قزاقستان بتواند به عنوان یه پل ارتباطی بین شرق و غرب عمل 

اعث زاقستان بقرداری ارتباطی مختلف، هزینه و زمان انتقال کالاهای ترانزیتی را کاهش دهد. این مهم به علاوه سیاست چندب

ب گسترش یکی از بسترهای مناس هت گسترش مبادلات چین و ایران فراهم آورد.جبی را این کشور فرصت مناسشده تا 

 ی است.اهای این سه کشور، سازمان همکاری شانگههمکاری

اقستان ز دید قزبرداری این کشور است. ا پیشران قزاقستان در زمینه سیاست چند عواملسازمان همکاری شانگهای یکی از 

ت. اس معاصر المللیبین امور در مناسب نقش آوردن دست برای به کشور این هدفه کنند سریعت سازمان همکاری شانگهای

(Baizakova,) 

بط خصوص روا وابط بهای داشته و حضور ایران در این سازمان نیز برای گسترش رچین و قزاقستان در این سازمان نقش سازنده

ن در سازما م ایرانبتوان علت حمایت همه جانبه این دو کشور از عضویت دائامنیتی بین سه کشور، بستر مناسبی است. شاید 

ی آمریکایی گرقطبیایران با با تفکر ضد تک الملل، چین ودر جامعه بین همکاری شانگهای را ناشی از این دیدگاه دانست.

ر دای ویژه واند نقشتاین سازمان می ای نیز با عضویت ایران در سازمان همکاری شانگهای،شوند و در سطح منطقهشناخته می

 رویکرد امنیتی جدید در آسیای مرکزی ایفا کند. 

 

 قزاقستان و چین

-شورکمات ارشد های اقتصادی منطقه آسیای مرکزی، در نشست مقا، چین یک ابتکار با عنوان برنامه همکاری2001در سال 

کنفرانس  ر دهمینازبکستان و جمهوری آذربایجان ارائه کرد. دهای چین، قزاقستان، قرقیزستان، ترکمنستان، تاجیکستان، 

. از ادی تصویب کردندهای اقتصای را در قالب همکاریهای منطقهانداز همکاری، وزراء خارجه چشم2011سالانه وزراء خارجه 

 آسیای ادیاقتص یهمکاره برنام چارچوب در مفاد مهم این نشست، همکاری جهت ایجاد کریدورهای توسعه اقتصادی بود.

 و منطقه رد چه کشور، داخل در چه ارتباطات تضمین) نقلوحمل. کریدور 1: است بخش سه شاملکریدورها  این مرکزی

 اقتصادی کریدور .3 ؛(کشورها راه ازمطمئنمروروعبورهایزمینهکردن فراهم) مرور و عبور کریدور. 2(؛ منطقه از بیرون

 اقتصادیهتوسعهب کمک و اقتصادی هایشاخصه تقویت تولید، افزایششغل، ایجاد برای اقتصادی هایسازمانفعالیت تقویت)

 .(Asian Development Bank, 2014: 5) (کشورها
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قزاقستان و ایران

-می تقویت را ریمتح از پس فضای در دوکشور نقلوحمل روابط گسترش ،عامل دو بین ایران و قزاقستان، نقلودر بحث حمل

 به قزاقستان تحریم، زا پس فضای در منطقه سازییکپارچه هایطرح ظرفیت و مثبت نتایج از قزاقستان و ایران آگاهی اول: کند

 را المللیینب اقتصادی هایتحریم هاسال که کشوری عنوان به ایران و چین و روسیه بین خشکی در محصور کشور عنوان

 مثبتی دیدگاه ومد؛ Öǧütcü, 2016: 2) دارند مشترک همکاری منافع از برداریبهره برای ایفرصت ویژه است کرده تجربه

ش کتاب در نظربایف. ددارن آن ایمنطقه ممتاز موقعیت و ایران به نظربایف نورسلطان ازجمله قزاقستان گذارانسیاست که است

ن به ی قزاقستاال کالاهاهای مهم انتقرا یکی از راهبه نخستین سفر خود به ایران اشاره کرده و مسیر ایران « راه قزاقستان»

سفر نظربایف  پس از .(163: 1399)حسینی، پاشاپور و شیراوند،  کندای به جهان معرفی میالمللی و مانند پنجرهبازارهای بین

یگر در و ایران؛ بار د آهن سه جانبه قزاقستان، ترکمنستانبرای شرکت در مراسم افتتاح راه ،1393سال  آذر ماه به ایران در

توان آن را می سند همکاری میان ایران و قزاقستان به امضا رسید که 66 طی این سفر وسفری به ایران داشت  1395سال 

های یه همکارهای فناورانه، توسعنقطه تحولی در روابط دو کشور دانست. در یادداشت تفاهم همکاری در حوزه همکاری

بریشم، ار مسیر جاده دنقل و ترانزیت ومدت همکاری حملگذاری، برنامه بلندصنعت، تجارت و سرمایههای اقتصادی در زمینه

ان، هن قزاقستآلی راهمآهن ایران و شرکت یادداشت تفاهم همکاری میان بانک مرکزی ایران و بانک ملی قزاقستان، همکاری راه

ه سطح بخشیدن .اس.سی راه آهن قزاقستان ...... برای شتاب بهمکاری میان شرکت خطوط کشتیرانی ایران و شرکت ملی جی

 روابط تهران و آستانه به امضا رسید )همان(.

روری ر مهم و ضر بسیاقزاقستان دروازه ورود چین و ایران به آسیای مرکزی است؛ به همین جهت ارتباط با آن برای هر دو کشو

بزنند.  هم پیوند سیه را بهتواند آسیای مرکزی و روو چین نیز می غرب آسیا تواند شرق اروپا واست. با کمک قزاقستان ایران می

 یازمندند.قستان نهای ژئوپلتیک و ایران برای پیش برد توسعه و اهداف خود در آسیای مرکزی به قزاچین برای اجرای طرح

ور شریک ا این کشباعث شده ت خزرای ای قزاقستان در بین کشورهای حوزه دریهای خاص اقتصادی، جغرافیایی و منطقهویژگی

تان برای د قزاقسمبادلات غیرنفتی ایران باشد. خطر سیاست آزادوم اقتصادی ایران در آسیای مرکزی و همچنین شریک اول 

نیم. کزی دقت کسیای مرشود که به علاقه دو کشور آمریکا و روسیه برای کنترل آایجاد روابط با دیگر کشورها زمانی روشن می

ه برا ملزم  یکا خودکشورهای مهمی چون روسیه، چین و ایران از عمده دلایلی است که آمر مجاورتاین منطقه در  ار گرفتنقر

ن به این ببیند. از سوی دیگر، روسیه همچنادر آن قتصادی، حتی در قالب یک هژمونی ناملموس، ا -ایجاد یک سلطه سیاسی

راه  کشور در نگرد و در برخی موارد شاهد ایجاد موانعی برای اینبزرگ میه از روسیه منطقه به عنوان بخشی جدا شد

سیر راشی در متد مانع ایم؛ مانند عدم همکاری یا شایخودکفایی و استقلال از امکانات زیرساختی روسیه توسط این کشور بوده

ری بیشتر وابط همکاات و رکته، ایجاد ارتباطایجاد خطوط لوله جدید صادرات انرژی به اروپا از آسیای مرکزی. با توجه به این ن

یایی ی و حتی درنقل ریلوهای حملساختتر با قزاقستان یک راهبرد ضروری برای ایران خواهد بود تا بتوانیم با کمک زیرو قوی

 ای برسیم.های منطقهاین کشور، به اهداف خود در سیاست

 ترکمنستان

ی دائمی اعلام کرد و شاید بتوان گفت که تا فطر، استراتژی سیاسی خود را بی1991سال ترکمنستان بعد از اعلام استقلال در 

بر این منش سیاسی پایدار ماند. اما همانطور که در خصوص قزاقستان گفته شد، حمله آمریکا در منطقه به بهانه  2001سال 
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پیرامون افغانستان اشغال شد. عمده تغییر رفتار سیاسی های ، موجب تغیر رفتار تمام کشور2001مبارزه با تروریسم در سال 

که نیازاف  2006تا  1991ترکمنستان را شاید بتوان در نقطه زمانی انتقال قدرت از مراد نیازاُف به بِردی محمداُف دانست. از 

منفعلانه بود منفی و طرفی ریاست جمهوری ترکمنستان را بر عهده داشت سیاست این کشور یک سیاست انزواطلبانه یا یک بی

 طرفی فعال تغییر پیدا کرد. مداف سیاست این کشور به بیحاما با روی کار آمدن م

های بیطرفی را در ترین نشانهشد. شاید بتوان قدیمیاین برای نخستین بار نبود که بی طرفی در عرف سیاسی مطرح می

 بـا مطـابقماکیاولی مشاهده کرد.  «شهریار»ز آن در کتاب های یونان باستان و پس ای جنگدرباره 22یدهای توسیدنوشته

شود که یک دولت ازمشارکت در جنگ بین دول دیگر به یک وضعیت حقوقی اطلاق می یطرفبی، 23ابریتانیک المعارفدایره

 فعال و منفعل می،ئطرفی حقوقی، سنتی، موقت، داطرفی را به انواعی از جمله بیبی .(Bassett, 2012: 6)کند می خودداری

-طرف واگذار میبه کشور بی تکالیفی و حقوق که به سبب آن، تناشی از قرادادی اس طرفی حقوقی،بی. اندتقسیم بندی کرده

های بزرگ نیز استقلال و قدرت. کندخاطر دور ماندن از منازعات اتخاذ می هشور بک کطرفی سنتی سیاستی است که یبی. شود

طرفی را (. علاوه بر مسئله شرکت در منازعات، کشوری که سیاست بی161-158: 1386، قوام) اندکردهتضمین  ت آن راحاکمی

طرفی منفی که سیاست بی امنیتی دارند را نیز ندارد.-المللی که ابعاد سیاسیهای بینگزیند، حق عضویت در سازمانبرمی

ترکمنستان در روابط خارجی فعالیت خلاقانه و سودمندی  ها کشورنیازاف در پیش گرفته بود موجب آن شد که طی آن سال

طرفی فعال بود. در این نوع منش سیاسی، کشور در عین حال که از ورود به ا سیاست محمداف یک سیاست بیمنداشته باشد ا

دوجانبه و چندجانبه نقش کند با ایجاد روابط المللی نقش ایفا کرده و سعی میدر حل مناقشات بین ،کندمنازعات خودداری می

 المللی ایفا کند. فعالی در جوامع بین

                                                           
2 2 Thucydides 
2 3 Britannica Encyclopedia 
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فی طراست بیرا با سیترین ساختار را دارد؛ زیترین اصلاحات اقتصادی و سادهدر بین کشورهای آسیای مرکزی، ترکمنستان کم

منطقه  ر، اقتصادین کشواستقلال ا . تا پیش ازاندمنفی نیازاف، مسائل اقتصادی اولویتی در دیدگاه مقامات ترکمنستان نداشته

ز اای که نهدن یاراشچرخید اما پس از استقلال با قطع ترکمنستان بر پایه انرژی )صادرات گاز( و کشاورزی )کشت پنبه( می

سرمایه  منستان بازوال نهاد و ترکبه گرفت، کشاورزی این کشور رو طرف دولت مرکزی شوروی در اختیار کشاورزان قرار می

افزایش  ین کشورابا تغییر استراتژی توسط محمداف، حجم صادرات و واردات  شد.ل از صادرات در بخش انرژی اداره میحاص

 ذاریگسرمایه میانگین در دستور کار قرار گرفت. اتخاذ سیاست جدیدجی ارگذاران خحمایت از سرمایه و بسیار زیادی پیدا کرد

میلیارد دلار  3.5به  2013میلیون دلار و تا سال  730به  2006دلار بود را در سال میلیون  288خارجی که در دوران نیازاف 

 .دهدنشان میرا   تا  ترکمنستان از در خارجی گذاریسرمایه روند زیر نمودار رساند.

افزایش مسیرهای با توجه به تک محصولی بودن اقتصاد ترکمنستان )سوخت(، دولت این کشور اقدامات مختلفی در جهت 

چین، امضاء -توان به احداث خط لوله انتقال گاز ترکمنستانها میترین آنصادرات انرژی انجام داده است؛ از جمله مهم

هند( و احداث خط لوله دوم صادرات گاز ترکمنستان –پاکستان–افغانستان–)خط لوله انتقال گاز ترکمنستان 24توافقنامه تاپی

 کردکوی در دوره نیازاف احداث شده است( اشاره کرد. –لوله اول این طرح با نام کرپچهبه ایران )خط 

 

                                                           
2 4. TAPI 
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ترکمنستان و چین 

گذاری چین های سرمایهترین پروژهکلید خورد و تاکنون عظیم 2000های چین در آسیای مرکزی از سال گذاریآغاز سرمایه

صادر شد، اهمیت  25ای که توسط ژنرال لیویژوخورده است. بیانیه در این منطقه در کشورهای قزاقستان و ترکمنستان رقم

ای آسمانی است که برای نوسازی چین فرستاده شده ای مرکزی هدیهیآس»سازد، روشن میرا اقتصادی منطقه برای چین 

این جاده مانند های مبتنی بر آسیای مرکزی همواره بخشی از جاده ابریشم باستانی بوده و طرح. (,Tang« است

های انتقال انرژی و توانند موجب رشد اقتصادی در این منطقه، ایجاد همکاری، متنوع ساختن بخشراه می–ابتکار کمربند

ام های موافقی در گنقل شود. ترکمنستان اولین کشور در منطقه آسیای مرکزی است که وتقویت و گسترش بخش حمل

که موجب  1996در سال مشهد –سرخس–تجنآهن رداشته است؛ اقداماتی نظیر احداث راهراستای احیای جاده ابریشم قدیم ب

کشورهای آسیای مرکزی با کمک خطوط ریلی ایران به ترکیه و دریای مدیترانه دسترسی پیدا کنند. جاده ابریشم نوینی  شد

رکمنستان همسو است و از آنجا که مقامات نقل در توکه چین آن را ارائه کرده است کاملا با اهداف و رویکرد بخش حمل

توانند تأثیر زیادی در اجرای طرح اند، میالمللی را در دستور کار حال و آینده کشور خود قرار دادههای بینترکمنستان همکاری

های خود را در این بخش توسعه راه داشته باشد. به گفته شی جین پینگ، رئیس جمهور چین، دو کشور همکاری–کمربند

تقویت اعلام کرد آماده  «یک راه –یک کمربند »خواهند داد و ضمن قدردانی از حمایت و مشارکت ترکمنستان در ابتکار 

 (. ,Chinadailyآباد است )های دوجانبه با عشق همکاری

 

 ترکمنستان و ایران

ن است؛ ای زادآهای بآمرکزی و برای ترکمنستان، ایران راهی برای دستری به برای ایران، ترکمنستان دروازه ورود به آسیای 

ترین هممدهد. یها را به خوبی نشان ممابین آنت روابط اقتصادی فییگزاره اهمیت دو کشور برای یکدیگر و ضرورت تقو

بط تلف، رواطی دوران مخ ست.نقل و انرژی اوتجارت، حمل حوزهموضوعات در روابط اقتصادی ایران و ترکمنستان، سه 

ص در به خصو های زیادی را متحمل شده است؛اقتصادی دو کشور با وجود سیالیت سیاسی موجود در ایران، فراز و نشیب

د سایگان خون با همتوان ترکمنستان را یکی از کشورهای مهم در روابط اقتصادی ایراحوزه تبادلات انرژی. با این حال می

ب ترکمنستان و کردکوی در غر–میلیون دلاری کرپچه 139مشهد، لوله گاز –سرخس–مهم خط آهن تجنسه پروژه  دانست.

یراوند، میلیون دلاری در جنوب این کشور در یک همکاری اقتصادی ساخته شد )حسینی، پاشاپور و ش 167سد دوستی 

رو مهایی در تی پروژهفیبر نوری، ساخت انبار و ح های مختلف نظیر برق،های عظیم و متفاوتی در حوزه(. همچنین پروژه1398

 ین در سالر میانگدر جریان گسترش روابط دو جانبه ایران و ترکمنستان ساخته شده است. به طوو پالایشگاه ترکمن باشی، 

 پروژه از طرف ایران در کشور ترکمنستان ساخته شده یا در حال ساخت بوده است.  100نزدیک به  2009

جنوبی  –لی ماایران که بخشی از کریدور ش–ترکمنستان–الذکر، خط آهن قزاقستانآهن فوقنقل علاوه بر خطوملدر حوزه ح

ترین خطوط ریلی بین دو تواند قزاقستان را از مسیر ترکمنستان به خلیج فارس متصل کند، از مهمو می بودهشرق دریای خزر 

                                                           
2 5. Liu Yazhou 
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رسد و سپس از آنجا به شهر ستان حرکت و به شهر برکت در ترکمنستان میاین خط آهن از شهر اوزن در قزاق کشور است.

 شود. گرگان در استان گلستان ختم می

و یلی بین دادلات رپذیرد. تناژ مبارتباطات ریلی دو کشور ایران و ترکمنستان از دو آیگاه سرخس و اینچه برون صورت می

تن نیز از  1،007.372تن صادرات و  60،168تن در حوزه واردات،  10،689تن بوده؛  1،148،229معادل  2018کشور در سال 

 کشور ایران ترانزیت شده است.

 

 مرزهای ریلی ایران و آسیای مرکزی

 مرز ریلی سرخس

وابط ، مسئول رفرباشد به طوری که به گفته جواد معراجیهای مرزی ریلی کشور میترین پایانهمرز ریلی سرخس از مهم

ن که در استا یلیاین پایانه ر افتد.درصد ترانزیت ریلی کشور از طریق مرز سرخس اتفاق می 80آهن خراسان، عمومی راه

 نرخ ،ترکمنستان کشور ایرانی از خطوط عریض و نرمال هایواگن با کالا امکان سیربا ایجاد  واقع شده است خراسان رضوی

ین ات ریلی در مبادلا موجب افزایش ،زمان سیر کالاهای ترانزیت ای و کاهشمستقیم برنامه قطارهای ایجاد حمل، مناسب

یلی ادرات رصاند که حجم های پایانه مرزی سرخس مؤثر بودهپایانه شده است. این تسهیلات تا حدی در گسترش فعالیت

نسبت به  درصد 102به میزان ، 1400سال  ابتداییسرخس به ترکمنستان و دیگر کشورهای آسیای مرکزی ظرف هشت ماه 

ریدور کر مسیر دگیری آن . از دیگر دلایل استقبال مشتریان و اهمیت این پایانه قرارافزایش یافت سال قبلمدت مشابه 

CAWA ی ا به ورودیانه رکند و این پارا به دریای مدیترانه متصل میغرب آسیا است که چین -آسیای مرکزی-یا کریدور چین

پایانه شاهد ترانزیتی  ، این1400ماه ابتدای سال  9در  کرده است.بدل های ترانزیتی از آسیای مرکزی و چین واگنبسیاری از 

نکته  دره بوده است.هزار تن آن صا 126هزار تن آن وارده و  123هزار تن بوده که یک میلیون و  250با تناژ یک میلیون و 

 پذیرد.رت میه ریلی صوین پایانراه به ایران، از ا-کمربند ابتکار ریلیقطه ورود مسیر حائز اهمیت درباره این پایانه این است که ن

 

 مرز ریلی اینچه برون

 خطخزر است. این  یا کریدور شرق دریای KTI جنوبی –منستان، محل ورود کریدور شمالی این پایانه مرزی بین ایران و ترک

 اکخ تر درومکیل 120کند که حدودیمعبور قزاقستان  منستان وترک، نراای ز کشورهایا کیلومتر 910 طول حدود اب آهن

مرزی  روجی از این پایانهقرار دارد. تناژ بار ورودی و ختر آن در ایران مکیلو 82و  خاک ترکمنستانتر در لومکی ،قزاقستان

تن بوده  237،280تن و در مسیر جنوب به شمال کریدور  11،424در مسیر شمال به جنوب  1400سال ماهه ابتدایی  9در 

ست، در هاه نیز ر –ب ذکرشده فوق، این کریدور که یکی از کریدورهای متصل به مسیر زمینی ابتکار کمربند لاست. طبق مط

 ستا در سالراهمین  های ترانزیتی چین نیز رفت. درجهت آغاز مبادلات ایران و چین از این مسیر، زیر بار واگن 2016سال 

همچنین اند. هواگن از مبدأ چین وارد پایانه مرزی اینچه برون شد 324و  143، 32به ترتیب تعداد  97و  96، 94های 

رات و ترانزیت به ایران نفت، جهت صاد( 3فلزات و  (2غلات و خشکبار،( 1 ،ترکمنستان با استفاده از این خط ریلی سه نوع کالا

 KTI دور ریلیاجلاس پروژه مطالعاتی تجاری سازی کریآهن جمهوری اسلامی ایران در گزارش راهطبق نماید. یارسال م

در  جود دارد کهبر سر راه هر سه کشور و متعددی ( برای گسترش مبادلات این کریدور موانعایرانترکمنستانقزاقستان)

 :تواندها پایانه اینچه برون میصورت برطرف شدن آن



 فقه  و حقوق سیاسی، علوم مطالعات

 272-292، صفحات 1402 پاییز ،3 شماره ،9 دوره

288 

 

  ابتی مسیر های رقنرخ تولید انبوه گندم و غلات در کشور قزاقستان و لزوم صادرات این محصولات وبا توجه به

ت از ولاصین محصادرات احجم در حال حاضر  و ایران و همچنین با توجه به اینکه ستانترکمن ستان،بین قزاق

کشور ش تلابه  نظربا  و دشبایسالیانه حدود یک میلیون تن م اروپای شرقی و قزاقستان به کشورهای ترکیه

 ندم وگ نت ونیک میلی امکان حمل حدود ،ازاریابی در کشورهای حوزه خلیج فارس و عراقب قزاقستان برای

خواهد داشت. قزاقستان و از مسیر ایران به این مقاصد وجود مبدا غلات از

 ل مدعی رسلومتانمونه شرکت آ برای. کشور قزاقستان در زمینه تولید فلزات و صادرات آن پتانسیل خوبی دارد

فارس  نطقه خلیجمبازارهای  ایران وارد کند و برخی از فلزات به تن یک میلیون سالیانه حدود تواندمی است

.قرار دهد شپوش را نیز تحت

 ه حملو سابق سدر حوزه خلیج فار فمصر های نفتی در کشور ترکمنستان و تقاضایبا توجه به تولید فرآورده 

خواهد داشت.در سال وجود  هزار تن 500 پتانسیل حمل حدود این مواد در گذشته،

 برای کاهش موانع موجود چهار راهکار ارائه کرده است:  راه آهن جمهوری اسلامی در این گزارش

-آهن واگنراه،خارجیایهواگنترددبرایگاباریهایشمال و محدودیت های مسیربا توجه به وجود تونل( 1

های همکار هنآراهبهراهاآنسریالشمارهونمودهمشخصدارندرامسیرایندرسیرقابلیت هایی که

 کند.ارسال 

و  تعیینتن  22.5 مجوز ،اینچه برون های ورودی از مرزجهت واگن اما است تنل شمامسیرمحورفشار( 2

 ود. ها اعلام شبه سایر راه آهن

 قابل ملاحظه در تعرفه حمل انواع کالاهای اعمال تخفیف( 3

  .یلومتربا ترکمنستان و قزاقستان برای محمولات کانتینری به صورت کانتینرک کفه مشتررتعیین تع( 4

 

طوط رغم نیاز خه علیشود کآهن جمهوری اسلامی ایران مشاهده میماهه ارائه شده از سوی راه 9هرچند با نگاه به آمار 

ای شمال هر ایستگاهدازسازی و بهسازی انجام شده بهای پایانه اینچه برون، طی این مدت تعداد عملیاتمنتهی به  ریلی

رمال و نریض به آهن عاما اقدامات انجام شده در پایانه اینچه برون جهت تبدیل راهشرقی کشور برابر با صفر است 

ویدبخش ن مدت نشور ترکمنستان و قزاقستان طی ایهای منعقد شده میان مقامات ایران و دوکمذاکرات و تفاهم نامه

نگ قزاقستان از پایانه نخستین قطار حامل ذغال س 1400مرداد  24ریلی است. در تاریخ  پایانهای متفاوت برای این آینده

زیر مین سال وبان هآ 4های کشور را تأمین کند. همچنین اینچه برون وارد ایران شد تا زغال سنگ مورد نیاز ذوب آهن

ت نرژی و تجارنقل، اوهای حملروابط در حوزه ءاز توافق ایران و ترکمنستان برای ارتقاراه و شهرسازی، رستم قاسمی، 

ماه  ه است. یکاصل شدقی دوجانبه حبرابر شدن ترانزیت ریلی بین ایران و ترکمنستان تواف برای دو و اعلام کرد خبر داد

نامه سه جانبه ریلی بین سه کشور تفاهمر حاشیه اجلاس اکو در ترکمنستان، ، د1400آذر ماه  6بعد از این صحبت، 

ز ن به ترکمنستان و ابه منظور افزایش بار ورودی ریلی از کشور قزاقستاجمهوری اسلامی ایران، ترکمنستان و قزاقستان

 . آنجا به ایران منعقد شد
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 نتیجه گیری

نسته است جود تواهای ظالمانه آمریکا قرار گرفته بود اما با این وکشور ایران طی سالیان گذشته تحت فشار تحریم

حداکثری  ای تحریمهای جهانی در قبال فشارههای را حفظ کند. با وجود سکوت سازمانمقاومت خود در برابر این فشار

ای موجود هامی راهرابر تمنابای بیندیشد. ایران در این جنگ بر مردم ایران، دولت باید برای برون رفت از این تنگنا چاره

گواری بر نتایج نا ها را امتحان کرد که متأسفانهبرای لغو تحریمکننده جهت مسامحه و کنارآمدن با کشورهای تحریم

 ش خود ازیر نگرپیکره علمی، اقتصادی و سیاسی ایران وارد ساخت. حال با توجه به این تجربیات دولت باید با تغی

کونومیک و های ژئواروی بیاورد. با توجه به ویژگی «همسایههمکاری با کشورهای »به  «یدلجویی کشورهای غرب»

ای هزاد، ارزشهای آژئوپلیتیک ایران نظیر جایگاه جغرافیایی ایران به عنوان حلقه اتصال مناطق مختلف، اتصال به آب

مک کبا ی خود اقتصاد جهت توسعهبالایی  نسیلها اشاره شد، پتاتاریخی و ... که در متن این نوشتار نیز به آن ،فرهنگی

برد است. -ه برداز مهم ترین مسائل در توسعه اقتصادی سود هر دو طرف یا معاملدارد. گسترش روابط با همسایگانش 

عه رای توسدر ایران به این صورت درآمده که تجارت صحیح با کشورهای دیگر ب نگرش به مقوله تجارتمتأسفانه 

ی توسعه پایدار وشود؛ در صورتی که سود هر دو طرف برای ادامه رفتن ارزش و حجم صادرات محقق میاقتصادی با بالا

دن آشکار شبا  ؛دار منفی بودبه سرمایه و سرمایه مردم، نگاه دهه شصتدر اوایل تجاری و اقتصادی ضروری است. 

 منفی نسبت که نگاه کردند تولیدکننده و تاجر تقسیمدار را به دو گروه ، سرمایهمردمهای حکمرانی اقتصادی، پیچیدگی

کننده بار وارد د که این، گروه تجار، خود به دو زیرگروه صادرکننده و واردکننده تقسیم شپس از آنادامه داشت.  تجاربه 

برای  شود.ید مقلمدا و از این رو واردات همچنان جزئی جدا از اجزاء توسعه اقتصادی هدف نگاه منفی نخبگان قرار گرفت

المللی قتصادی بینهای اها و طرحمسیر پیوستن به گروه نپیشرفت باید از این دیدگاه گذر کرد؛ اولین اقدامات لازم در ای

هادی از نار که پیشین ابتکراه باشد. ا-المللی ارائه شده، بزرگترین آن ابتکار کمربندهای بیناست. شاید از میان همه طرح

ود؛ شیگر میهای داست علاوه براینکه موجب تقویت روابط ایران با کشورسوی چین برای سهولت مبادلات اقتصادی 

ا توجه به طرح ب نایران در ای ها خواهد بود.اثر ساختن تحریمهایی برای بیالمللی ایران و ایجاد راهباعث ارتقاء وجهه بین

ز بین ار مورد دهای ریلی و همسویی اهداف ایدئولوژیک با چین افیایی، زیرساختتاریخ، سبقه فرهنگی، موقعیت جغر

ران با ر خاک ایدها باعث شده تا مسیر زمینی طرح ای است. همین ویژگیبردن نظام تک قطبی جهان، دارای نقش ویژه

 المللی اتصال داشته باشد.چندین کریدور مهم بین

(، کریدوری است که باید مورد توجه ایران در بحث ارتباط با KTIدریای خزر ) جنوبی شرق-در این بین کریدور شمالی

موجب  تواندمی مرکزی آسیای در ایمنطقه مهم بسیار کریدور یک عنوان به این کریدور کشورهای آسیای مرکزی قرار گیرد.

 و ایران که است بسیار اهمیت حائز جهت آن از مسئله این. در تمامی ابعاد شود این منطقه کشورهای و ایران تحکیم روابط

 باشندمی برخوردار مختلف هایحوزه در خود مناسبات کردن فراگیر برای مساعدی هایزمینه از مرکزی آسیای کشورهای

تواند گام بلندی برای حضور مستقیم ایران در قزاستان می-ترکمنستان-آهن ایرانراه (.118: 1394)زهرانی، فرجی و تجری، 

ای باشد که مردمانش از نظر تاریخی، دینی، فرهنگی و ... مشترکاتی بسیاری با ایرانیان آسیای مرکزی و حضور در منطقه شمال

دارند. ایران برای آنکه بتواند همگام با نظم نوین جهانی مرحله به مرحله پیش رفته و از دیگر رقبا عقب نماند، نیاز دارد که 

گی و سیاسی خود را گسترش دهد تا بتواند با تحکیم روابط و تضمین جایگاه خود در عرصه های اقتصادی، فرهنعرصه فعالیت

این کریدور به خاک ایران  آیگاهپایانه ریلی مرزی اینچه برون،  های خود در جهان ایجاد کند.الملل حریم امنی برای فعالیتبین
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سطح پیشرفت و  آنلی از لهای بین المدیگر کریدورت به است. این پایانه به دلایل متعددی که در این مقاله ذکر شد نسب

لازم  ،عقب مانده و برای پیشبرد اهداف مدنظر جهت گسترش همکاری با کشورهای آسیایی ،باشد داراای که اکنون باید توسعه

  غرب متصل شود.-جنوب و همچنین کریدور شرق-به کریدور شمالجدید و کوتاه خطوط ریلی با این پایانه است 
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Abstract  

The development process of the international system in the last decade, which that called “the 

world order transition”, is a great opportunity for the Iran to secure and guarantee its short-term 

and long-term political and economic interests by looking to the East and expanding relations with 

Asian countries. slow With Iran's presence in Asian organizations and economic plans (such as 

China's Belt and Road Initiative), this country can improve its political and economic position in 

the international system. The solution to achieve these Targets is the development of rail and 

water corridors. One of these rail corridors is the Eastern Caspian Sea Corridor (KTI). By 

connecting to Iran's network rail, this corridor connects Kazakhstan and Turkmenistan to the Belt 

and Road Initiative railway and then to international waters. In this article, based on realism, an 

attempt has been made to assess the importance of the East Caspian Sea Corridor in the Belt and 

Road Initiative. In fact, the main question of this article is that according to the provisions of Iran-

China 25-year Cooperation Program, can the Belt and Road Initiative affect Iran's national 

interests in the railway transport sector with the countries of the Eastern Corridor of the Caspian 

Sea? This article has investigated this issue with a descriptive-analytical approach and using 

books, articles and documents. The Belt and Road initiative can provide the geopolitical and 

economic interests of Iran at the national and regional levels through the expansion of commercial 

exchange infrastructures and expand regional security. 

Keywords: Central Asia, Belt & Road Initiative, China, Iran, Incheh Borun 

 

 


