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 ی جان  صدمات  کاهش در زمان نقش  و(  RTC)  یا  جاده   کی تراف  حوادث  یبررس

 (انیتندگو دی شه   بزرگراه نجات اتیعمل : مطالعه  مورد)
 

 یاری   علی هادی

 تهران  نشانی  آتش سازمان  ۶ نجات ،133 ایستگاه  رییس HSE ارشد کارشناسی

 

 چکیده 

راه شهید  ( در بزرگRTCی ) اجادهدر حوادث ترافیک    اتنج  اتیعملهدف از انجام این پژوهش بررسی نقش زمان در    هدف:

 تندگویان و تأثیر آن بر کاهش صدمات جانی است.  

نشانان  جامعة پژوهش بر اساس تعداد آتشو از نوع کاربردی بود.    یلی تحلیفی و  توص،  پیمایشیحاضر  پژوهش  شناسی:  روش

راه شهید تندگویان هستند که هنگام بروز سانحة تصادف در بزرگ(  82و    95،  9۶،  35،  22های  هایی )ایستگاهشاغل در ایستگاه

ژوهش،  نفر است که براساس فرمول کوکران، نمونة پ   175شوند. تعداد کل آنها  ملیات می، اعزام به ع 19تهران واقع در منطقة  

روش    120 از  و  طبقهریگنمونه نفر  تصادفی  شد.  ی  استفاده  دادهای  گردآوری  پرسشنامهابزار  مطالعة    ها،  با  پرسشنامه  است. 

پرسشنامه شامل سه متغیر اصلی پژوهش، یعنی، زمان، کاهش  ای طراحی شد.  ة امداد و نجات در تصادفات ترافیک جادهدستنام

، مدیریت شیشه، کیسة هوا، تجهیزات هیدرولیک و ایمنی، خودروهای گازسوز تثبیت خودروشامل صدمات جانی و عوامل مؤثر )

برای ای بود.  ( بر امداد و نجات در تصادفات ترافیک جادهد کلی امنیت کاری، نقش پلیس و گروه حریق و نجاتکش، موارو نفت

همخط افزار لیزرل و برای بررسی  و نرم  1(EMS)ها از مدل معادلات ساختاری  بررسی برازش مدل مفهومی پژوهش و فرضیه

 .  اس.پی.اس.اس. استفاده شد افزارنبودن متغیرها از نرم

های پژوهش حاکی از آن بود مدل مفهومی پژوهش از برازش مناسبی برخوردار بود و از سه فرضیة مربوط به آن، یافتهها:  یافته

راه شهید تندگویان شهر ای در بزرگزمان بر کاهش صدمات جانی در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهتأثیر  )دو فرضیه  

اثبات شد و یک (  راه شهید تندگویان شهر تهرانای در بزرگ دث ترافیک جادهت نجات در حواتهران و اثرگذاری زمان بر عملیا

 
1. Structural Equation Modeling (SEM) 
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اثبات  (  راه شهید تندگویان شهر تهران بر کاهش صدمات جانیای در بزرگ عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده)اثر  فرضیه  

  نشد.

جادهگیری:  نتیجه   ترافیک  حوادث  در  نجات  بزرگعملیات  در  جانیرای  صدمات  کاهش  بر  تهران  شهر  تندگویان  شهید    اه 

جاده ترافیک  حوادث  در  نجات  عملیات  در  جانی  کاهش صدمات  بر  زمان  نبود.  بزرگ اثرگذار  در  شهر ای  تندگویان  راه شهید 

بود.   مستقیم  و  متوسط  تأثیرگذاری  این  میزان  و  داشت  اثر  حوادتهران  در  نجات  عملیات  بر  زمان  سوم،  فرضیة  ث براساس 

جاده بزرگترافیک  در  شهای  تندگویان  شهید  نتایج  راه  از  آنچه  بنابراین،  بود؛  قوی  و  مستقیم  اثر  این  و  اثرگذار  نیز  تهران  ر 

ترافیک جاده نجات در حوادث  عملیات  نقش مهمی در  زمان  است،  بزرگ مشهود  داردای در  تندگویان  نتیجه    راه شهید  در  و 

 بودهمیت زمان و نتیجة به دست آمده از دو فرضیة آخر حاکی از ازمان بر کاهش صدمات جانی اثر داشت 

اصالت و ارزش این پژوهش از آن جهت است که تاکنون پژوهشی در این حوزه در ایران و خارج از کشور انجام اصالت/ارزش:  

 نشده است. 

 

 راه شهید تندگویان رگ، زمان، صدمات جانی، بزایث ترافیک جادهعملیات نجات در حواد ،RTCهای کلیدی:  واژه
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 مقدمه .  1

علل عمدة مرگتصادفات جاده از  یکی  اذعان داشته است که حدود  ای،  ومیر در سراسر جهان است. سازمان بهداشت جهانی 

مرگ  25/1 حدود  میلیون  یعنی  جهان،  در  سال،  در  مرگ  90ومیر  جادهدرصد  جادههای  تصادفات  از  ناشی  که  ای،  است  ای 

. بار انسانی و اجتماعی  (2018،  و دیگران  3رادوجکوویک   ؛2017،  2)انگ، کهن، و لهشود  های اقتصادی میزیان درنتیجه منجربه  

جاده بزرگتصادفات  حتی  سال ای  معمول  دلیل  نهمین  و  است  دستتر  از  دسته های  و  سنین  همة  در  زندگی  هاست.  رفتة 

 .  (2017)انگ، کهن، و له، نماید ای به زندگی عموم مردم با سطوح مختلف صدمات جانی، آسیب وارد میهتصادفات جاد

های جاده است. تعاملات  تعاملات نادرست بین وسایل نقلیه، وسایل نقلیه و کاربران و/یا ویژگیعمدتاً ناشی از  ای  تصادفات جاده

مانند   عوامل  از  تعدادی  پیچیدة  تعامل  نتیجة  است  ممکن  پیادهویژگینادرست  ویژگیهای  هندسی رو،  ویژگی4های  های  ، 

یطی باشد  های محها، نوع تصادفات و جنبه راهبزرگ های راننده، ویژگیژگیترافیک، رفتار کاربران جاده، طراحی وسیلة نقلیه، وی

ومیر و جراحات ناشی از  ؛ بنابراین، کل نظام وقوع تصادف یک پدیدة پیچیده است. مرگ(2018، ۶الطبی؛ 201۶، 5)گل و سچدوا 

جاده شناختهتصادفات  جهانی  پدیدة  یک  کشته ای  افراد  تعداد  رشد  از  جهان،  کشورهای  همة  در  مقامات  است.  و    شدهشده 

 .  (201۶)گل و سچدوا، برند ای رنج میادفات جادهجراحات جدی در تص

اتصادفات جاده به دلایل مختلفی  است  عبارتنداز:ای ممکن  این دلایل  بیفتد،  یا وسیلة   تفاق  و  موتور  و  خودرو  رانندة  خطای 

یا شرایط جاده )گل و   انسانی(، نقص در خودرو و  یا وضعیت   (2018و دیگران،    7ازیبه ؛  201۶،  سچدواتقلیة دیگر )خطای  و 

انسانیآب  خطای  باشد.  حواس  وهوایی  حد،  از  بیش  سرعت  الکل،  اثر  رعایت  شامل  و  همراه  گوشی  از  استفاده  از  ناشی  پرتی 

ها و ناهموار بودن نادرست از علائم ترافیکی و راهنمایی و رانندگی در جادهاستفادة    نکردن قوانین راهنمایی و رانندگی است.

 0. (2018ازیبه و دیگران، ها هستند )ها ازجمله موارد ناقص در جادهجاده

ای  درآمد یا با درآمد متوسط و درواقع کشورهای درحال توسعه، بیشتر است. تصادفات جادهای در کشورهای کمتصادفات جاده

دری،  -)دامسرهاست    8پذیرای آسیبای و غلبه بر کاربران جادههای مناسب جادهمن، فقدان زیرساختدرنتیجة وسایل نقلیة ناای

 . (2017، 9پلک، و کینگ

ومیر ناشی از آن است. براساس آمارها در  انح ترافیکی، یکی از کشورهای دارای بیشترین موارد تصادف و مرگزنظر سوایران ا

شوند که این آمار در دنیار به صورت روزانه در طور متوسط، در هر روز، حدود صد نفر بر اثر حوادث رانندگی کشته میایران، به 

براساس شدت  هرگاه، تصادف جاده.  (1389گوهر، خلیلی، و صفارزاده،  )پاكنفر است    3000حدود   اتفاق میفتد،  ای در جاده 

آسیب، صدمات جسمانی به چهار شکل ممکن است رخ دهد: صدمات کشنده، صدمات جدی، صدمات جزئی و بدون صدمه  

 (.  201۶، سچدوا)گل و 

است مؤثر  بسیار  آن  مهار  و  در کنترل  رخداد،  از  اقدامات مهمی که پس  از  یکی  راستا،  این  است.  عمل   در  نجات  و  امداد  یات 

نجات و  امداد  فعالیت عملیات  و  اقدامات  و  به مجموعه  مجروهان  نجات  و  رهاسازی  و  امدادرسانی  با هدف  حادثه  در حین  ها 

اثر جست مصدومان گرفتار در صحنه آسیب گفته می افرادی است که در  پیدا میشود و شامل  آنها دسترسی  به  یا  وجو  شود 
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د. عملیات امداد خود به تنهایی شامل مجموعه اقداماتی است که دامنة فعالیت آن از قبل و حین و پس  هستنافرادی که هویدا  

و نجات، به زبان ساده اقدام سریع جهت   ادامد.  (1388یگانه،  )محمدیاز سوانح ممکن است تا مدت زیادی ادامه داشته باشد  

و دستیابی سریع به مصدومان گرفتار در  مکان انجام کمک  حادثه یابی  به محل  با هدف  انتقال  تثبیت وضعیت و  اولیه و  های 

 .(1390سده، )شریفیتجمع مصدومان یا مرکز درمانی است 

ترافیک جادهعملیات نجات در تصادفات جاده یا حوادث  آر.تی.سی. ای  از آن  اختصار  به  شود، شامل مجموعه  یاد می  10ای که 

عملیمهارت در  باید  که  است  الزاماتی  و  فنون  جادهها،  تصادفات  نجات  و  امداد  بالای  ات  کیفیت  و  تلفات  کاهش  جهت  ای 

شود.  رساخدمات توجه  آنها  به  جادهنی  سوانح  در  امداد  و  نجات  میعملیات  گفته  فنی  فرآیندهای  مجموع  به  با  ای  که  شود 

اثر تصادف در خودروهای موتوری گرفتار شدهکارگیری وسایل  هب را که در  یا اشخاصی  این  امدرن، شخص  ند، رها کردند که 

یا  و  است  غیرممکن  یا  نجات  سنتی  وسایل  توسط  نمی  رهاسازی،  تا  توصیه  است  نیاز  دقیقی  و  ظریف  دسترسی  روش  شود. 

هایی از جمله ثابت کردن، مسدود  کارگیری روشهبا ب  این عملیات معمولاً  .شودحداقل صدمه به قربانی در حال رهاسازی وارد  

 .11(2004، دانشکدة خدمات حریق)شود میرگیری ابزارهای معروف به ابزار نجات میسر اکهکردن، بستن و سپس ب

دلیل مرگ زودرس در نتبجة حوادث ترافیکی در ایران، از جهان و منطقة  رفته به طورکلی میزان عمر از دستحوادث ترافیکی به 

شهر تهران، یکی  .  (1390آبادی و دیگران،  )حاتممدیترانة شرقی بالاتر است و این مشکل یکی از مسائل جدی در کشور ماست  

راه تندگویان ث زیاد است. بزرگهای آن مستعد حواد راهای است که هر یک از بزرگادهترین شهرها در تصادفات جاز پرتلفات

تهران نیز از این قاعده مستثنی نیست. یکی از عناصر مهم در امداد و نجات و کاهش میزان تلفات به ویژه    19در منطقة  واقع  

جاده تصادفات  در  جانی  تلفات  از  امدادرسپیشگیری  کوتاه  زمان  به ای، مدت  امدادگران  رسیدن  زمان  کاهش مدت  است.  انی 

دیده شود؛ بنابراین، این پژوهش  ا، ممکن است منجر به نجات یک فرد حادثهشده به آنهدیدگان و کیفیت خدمات عرضه حادثه

صدمات    راه تندگویان با نقش میانجی کاهش زمان ودر پی این مسئله است که اثرگذاری فنون آر.تی.سی. را در تصادفات بزرگ

 مدل مفهومی پژوهش به شکل ذیل است:جانی ارزیابی نماید. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
10. Road Traffic Collision (RTC) 

ت کتابنشاختی ترجمة  تفاده شده است. به دلیل مشخص نبودن سایر اطلاعاعلیلو ترجمه کرده است، اسدستنامه که آن را امیریاسر شاه. از ترجمة این  11

 این دستنامه به متن اصلی آن استناد شده است.
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. مدل مفهومی پژوهش 1شکل    

 پیشینة پژوهش .  2

پیشینه  یافتن  داخلی،  برای  پایگاهجست های  کتابخانه ملی و جهاد  وجو در  ایرانداك، سیویلیکا،  های اطلاعاتی داخلی مگیران، 

از کلیدواژهدانشگاهی و با استفا های  وجو شد. برای پیشینه های »سوانج جاده«، »حوادث جاده« و »تصادفات جاده« جستده 

 roadتیلور  و کلیدواژة »-وکوئست، اشپرینگر، سیج و فرانسیسوایلی، پر-ولهای اطلاعاتی امرالد، الزویر، بلکهخارجی، پایگا

accidentبه پژوهشی  «  پیشینه  شد.  گرفته  اکار  در  و  چه  کشور،  یران  از  خارج  در  مرچه  مرتبط  این دقیقاً  موضوع  با  تبط 

پژوهش انجام شده که   . تنها در ایران، دوای است.های مربوط به عوامل تأثیر در حوادث جادهو اغلب پژوهش پژوهش یافت نشد 

 اند:ای پرداختهبه امداد و نجات به شکل دیگری در حوادث ترافیک جاده

های امداد و نجات در کاهش تعداد مصدومان منجر به  تأثیر پست ای با عنوان »در مطالعه  (1393)و دیگران    امینچهارسوقی

در کاهش تعداد مصدومان  را  های امداد و نجات  ثیر پستأ ت«  ان استان ایلامهای مواصلاتی از دیدگاه رانندگفوت در سطح راه 

مقطعی    -تحقیق حاضر از نوع توصیفی  ارزیابی کردند.های مواصلاتی از دیدگاه رانندگان استان ایلام  در سطح راهمنجر به فوت  

رانندگان بین جاده   ةبود. جامع این تحقیق تمامی  )اتوبوس،أ آماری  ایلام  استان  را د  ای  بر می گرفت سواری و مینی بوس(  ر 

(N=1040  تعداد این  از  که  نمونه  ةنمونبرای  نفر    282(  شیوه  به  طبقه آماری  این  گیری  در  عملاً  متناسب،  تخصیص  با  ای 

شرکت   پرسشنامکردندتحقیق  تحقیق،  اصلی  ابزار  بودمحقق   ة.  مختلف .  ساخته  عوامل  بین  که  داد  نشان  تحقیق  این  نتایج 

ای با کاهش تعداد  جاده  های امداد و نجات در مورد پستآموزشی و نیز لجستیکی )پشتیبانی(    -ی، انسانی، اجتماعیجغرافیای

  نشانگر آن بود دار وجود دارد. نتایج این مطالعه  مثبت و معنی  ةهای مواصلاتی استان ایلام رابطمصدومان منجر به فوت در راه

اهمیت 

 زمان

 

 مدیریت شیشه

 کیسة هوا 

RTC 

صدمات 

 جانی

 هیدرولیک و ایمنی 

خودروهای گازسوز و  

کشنفت  

موارد کلی امنیت  

 کاری

 نقش پلیس 
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 نجات
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پست ناوگان  نوسازی  و  تجهیز  امداکه  نجات های  و  ابعاد مختلف میجاده  د  از  وسایای  انواع  رانندگان  از دیدگاه    ة نقلی  ل تواند 

 ای در این استان داشته باشد. ثیر مثبت بر کاهش سوانح جادهأ تان ایلام، تاس

داد و نجات تصادفات  ات امعملی  ةشناسایی و ارزیابی خطاهای بالقودر تحقیقی با نام »  (1391)ای، و اظهری  دلجو، ثقهفراهانی

شناسایی و تحلیل  را  ای، خطاهای این حوزه  های مطلوب عملیات امداد و نجات جادهفعالیتضمن تعیین فرایندها و  «  ایجاده

تحقیق حاضر از نوع کاربردی و روش مورد استفاده در    پیشنهاد دادند.و درنهایت راهکارهایی درخصوص کاهش خطاها  کردند  

ای، مدل تجزیه و تحلیل  ات امداد و نجات جادهموجود در عملی  ةاست. برای شناسایی و تحلیل خطاهای بالقو  ارزیابی، کیفی 

  12عملیات امداد و نجات جاده ای به دو فرایند،    مبین آن بود که  هایافته  ( استفاده شده است.HFMEAخطا )  ةحالات بالقو

خطا    147حتمالی هر فعالیت شناسایی که در مجموع در هر دو فرایند  فعالیت تقسیم شد. تحلیل و خطاهای ا  53زیرفرایند و  

آنه بالقوه  دلایل  و  تحلیل  بررسی  شناسایی،  شناسایی شده، حدود  شدا  از خطاهای  انسان  48.  نیروی  به  مربوط   24ی،  درصد 

م و محیط و غیره مربوط  درصد مربوط به روش و فرایند و الباقی به سایر موارد چون سیست  11درصد مربوط به نقص تجهیزات، 

 بودند. 

 

 پژوهش   شناسیروش.  3

و  توص،  پیمایشی حاضر  پژوهش   است.    یلیتحلیفی  کاربردی  نوع  از  آتشو  تعداد  اساس  بر  پژوهش  در  جامعة  شاغل  نشانان 

بزرگایستگاه بروز سانحة تصادف در  تهران واقع در منطقة  هایی هستند که هنگام  تندگویان  به  19راه شهید  اعزام  عملیات  ، 

در    نفر است.  175آنها    که تعداد کل  82و    95،  9۶،  35،  22های  ایستگاه  ترتیب اولویت اعزام عبارتنداز:ها بهشوند. ایستگاهمی

برای برآورد حجم نمونه نشانی و  ای یعنی براساس تعداد نفرات هر ایستگاه آتشی تصادفی طبقهریگنمونهاین پژوهش، از روش  

ها،  ابزار گردآوری دادهشود.  نفر می  120است. با استفاده از فرمول کوکران نمونة پژوهش،    شده  استفادهان  نیز از فرمول کوکر

ای طراحی شده است. پرسشنامه، شامل  ت در تصادفات ترافیک جادهپرسشنامه است. پرسشنامه با مطالعة دستنامة امداد و نجا

پرسشنامة    ای است.ل مؤثر بر امداد و نجات در تصادفات ترافیک جادهشناختی و پرسشنامة عوامهای جمعیتدو قسمت ویژگی

راهنما و متخصصان آتشطراحی  استاد  اختیار  روایی و نظرخواهی در  برای  اشده  مداد و نجات تخصص  نشانی که در عملیات 

پایایی  که حاکی از  شد  درصد    98و ضریب آن  دارند، قرار گرفت. برای بررسی پایایی پرسشنامه از روش آلفای کرونباخ استفاده  

افزار لیزرل  و نرم  12(SEM)ها از مدل معادلات ساختاری  برای بررسی برازش مدل مفهومی پژوهش و فرضیهمناسب آن است.  

 های پژوهش عبارتنداز:فرضیهاستفاده شد. افزار  اس.پی.اس.اس. و برای بررسی همخط نبودن متغیرها از نرم

 اه شهید تندگویان شهر تهران بر کاهش صدمات جانی اثرگذار است.رای در بزرگترافیک جاده. عملیات نجات در حوادث 1

راه شهید تندگویان شهر تهران اثرگذار ای در بزرگیات نجات در حوادث ترافیک جاده. زمان بر کاهش صدمات جانی در عمل2

 است.

 شهید تندگویان شهر تهران اثرگذار است. راهای در بزرگ. زمان بر عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده3

 

 
12. Structural Equation Modeling (SEM) 
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 مدل مفهومی پژوهش.  4

نبودن   پژوهش لازم است همخظ  اجرای مدل مفهومی  از  از گویهقبل  عاملی هر یک  بار  پژوهش  ها و شاخصمتغیرها و  های 

 بررسی شود.

 

 : متغیرها همخطی  .4-1

نبودن متغیرهترین پیشمهم اجرای مدل، بررسی همخط  برای  آمارهفرض لازم  به  توجه  های عامل  است. در بررسی همخطی 

دهد که متغیرهای  نوسان دارد، نشان می  1تا    0است. ضریب تولرانس، که بین    15و شاخص وضعیت  14، تولرانس13تورم واریانس 

کمتر   باشد، میزان همخطی  1مستقل تا چه اندازه، رابطة همخطی با همدیگر دارند؛ بنابراین، هرچه مقدار تولرانس نزدیک به  

تر باشد،  بیش  2تر باشد، میزان همخطی بالاست. درخصوص عامل تورم واریانس، هرچه مقدار آن از  است و هرچه به صفر نزدیک 

 میزان همخطی بیشتر است.  

است.   مستقل  متغیرهای  بین  همخطی  نبود  از  نشان  باشد،  کمتر  شاخص  این  مقدار  هرچه  وضعیت،  شاخص  مقدار  درمورد 

  30دهندة احتمال وجود همخطی بین متغیرهای مستقل است. این مقدار از  باشد، نشان  15تر از  ن بزرگهنگامی که مقدار آ

توان نادیده گرفت  ها وجود دارد، میهایی را که احتمال وجود آنهای کم یا همخطشد. گفتنی است همخطیتر بانباید بزرگ

 Error! Referenceهای  . براساس روابط موجود در مدل مفهومی پژوهش و داده(1388شالی،  پورگتابی و صفریبیب )ح

source not found.  شود:به شرح ذیل میبررسی همخطی بودن 

 

 ویان راه تندگای بزرگآمارة همخطی عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده. 1جدول  

 عامل تورم واریانس  تولرانس شاخص وضعیت  متغیرهای مستقل

 ۶2/1 ۶1/0 18/11 درك کردن و فهمیدن اهمیت زمان

 ۶2/1 ۶1/0 71/13 های اورژانسی )صدمات جانی(نقش و اهمیت کارها و رسیدگی

 

 های اصلی مدل مفهومی پژوهش با یکدیگر رابطة همخط ندارند. حاکی از آن است که متغیر 1جدول های داده

 

 تحلیل عاملی تأییدی   .4-2

تأییدی تک از  شوند و گویههای پژوهش بررسی میتک گویهبار عاملی  دارند، و ممکن است در   3/0هایی که بار عاملی کمتر 

 ترتیب ذیل هستند: های پژوهش بهگویهشوند. بررسی تحلیل عاملی  برازش مدل پژوهش مشکل ایجاد نمایند، حذف می

 

 
13. Variance Inflation Factor 
14. Tolerance 
15. Condition index 
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در عملیات نجات در حوادث   های اورژانسی )صدمات جسمانی(نقش و اهمیت کارها و رسیدگیبار عاملی  .  2جدول  

 راه شهید تندگویان ای در بزرگترافیک جاده

 عاملی   بار های اورژانسی )صدمات جسمانی(نقش و اهمیت کارها و رسیدگی

«« در عملیات نجات در  دیدهتمرکز و جمع حواس امدادگران برای امدادرسانی به افراد آسیباثرگذاری »

 میزان است؟ ای به چه حوادث ترافیک جاده
72/0 

« در عملیات نجات در حوادث ترافیک های امداد و نجات، اورژانس و پلیس هماهنگی بین گروهاثرگذاری »

 است؟ ای به چه میزان جاده
71/0 

« در عملیات نجات های جسمی و فیزیکیهای پزشکی و مراقبتپیش بردن همزمان مراقبت اثرگذاری »

 میزان است؟ ای به چه  در حوادث ترافیک جاده
74/0 

بودن مراقبتاثرگذاری » اولویتتوأماً  از مصدوم و  اولویتبندی و ارجحیتها  « در  رسانی به آنهابندی در 

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جادهعملیات نجات در 
۶9/0 

« جریان خون تنفس و  -های هواییهای اولیه و چک کردن راهتوصیف و ضرورت اقدمات کمکاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده
72/0 

« در عملیات نجات و ستون فقراتبه همراه داشتن تجهیزات لازم برای ثابت نگه داشتن گردن  اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ در حوادث ترافیک جاده
8۶/0 

رود آسیب نخاعی  آسیب نخاعی دیده و یا احتمال میحرکت ندادن و جابجا نکردن فردی که  اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهدیده باشند
94/0 

« در عملیات نجات در حوادث ایاز امداد هوایی جهت انتقال مصدومان حوادث جاده  استفادهاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ترافیک جاده
81/0 

 

ای  هداده
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حرکت ندادن  ویة »هستند و گ  3/0های صدمات جسمانی دارای بار عاملی بیشتر از  آن است که همة گویه   دهندةنشان  2  جدول

بیشترین رابطه   94/0عاملی  « با بار  رود آسیب نخاعی دیده باشندو جابجا نکردن فردی که آسیب نخاعی دیده و یا احتمال می

   را با صدمات جانی دارد. 
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راه ای در بزرگادهزمان در عملیات نجات در حوادث ترافیک جدرک کردن و فهمیدن اهمیت  بار عاملی  .  3جدول  

 شهید تندگویان 

 بار عاملی  زماندرک کردن و فهمیدن اهمیت 

« در عملیات غنیمت شمردن فرصت )در فرصتی کم بهترین راهکار را ارائه داد(احیای وقت و  اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ نجات در حوادث ترافیک جاده
74/0 

ای (« در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهدقیقه  5)یژه  های وزمان تماس افراد با فوریتاثرگذاری »

 به چه میزان است؟ 
88/0 

ای به چه (« در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهذقیقه  10)های ویژه  زمان رسیدن گروه اثرگذاری »

 میزان است؟ 
۶۶/0 

« مصدوم  اثرگذاری  افراد  ساختن  رها  و  نجات  گروه  رسیدن  در  ذقیقه  20)زمان  در («  نجات  عملیات 

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جاده
7۶/0 

ای به  (« در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهدقیقه 5)برای حرکت  سازی مصدومان آمادهاثرگذاری »

 چه میزان است؟
5۶/0 

افیک (« در عملیات نجات در حوادث تر دقیقه  20)انتقال و حمل مصدومان به مراکز درمانی  اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ جاده
82/0 

فعالیتاثرگذاری » انجام  برای  امدادگران آتشهای گوناکاهش دادن زمان  از سوی  « در  نشانی گون دیگر 

 ای به چه میزان است؟ عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده
۶۶/0 

ای به  دث ترافیک جاده« در عملیات نجات در حوادمات پزشکیخ مدیریت زمان در انجام دادن اثرگذاری »

 چه میزان است؟
73/0 

ای به  « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهدقیقهانجام دادن عملیات تثبیت در چند  اثرگذاری »

 چه میزان است؟
77/0 

 

های  داده
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زمان تماس افراد با  هستند و گویة » 3/0ارای بار عاملی بیشتر از د مربوط به زمانهای حاکی از آن است که همة گویه 3جدول 

 دارد.بیشترین رابطه را با اهمیت زمان  88/0(« با بار عاملی دقیقه 5)های ویژه فوریت
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ید  راه شهای در بزرگتکنیک تثبیت خودرو در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی  .  4جدول  

 تندگویان

 بار عاملی  تثبیت خودرو 

« وسیله اثرگذاری  حالت  و  وضع  بررسی  و  کردن  ثابت  از  به آگاهی  است  داده  رخ  حادثه  برایش  که  ای 

ای به « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهرسانی پزشکی و داروییامداد و نجات و خدماتمنظور  

 چه میزان است؟

75/0 

« طرز  اثرگذاری  از  روشآگاهی  و  متد  عمل  و  روشها  کردن  چک  و  )بررسی  خودوروها  تثبیت  های 

طول در  مکرر  صورت  به  است  ممکن  روشها  این  که  خودروها  تثبیت  برای  تکرار   انتخابشده  حادثه 

 ای به چه میزان است؟« در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهشود.(

84/0 

« روشاثرگذاری  با  نقطه آشنایی  سه  نهای  نقطهقطه ای، چهار  پنج  و  تثبیت خودروای  عملیات  ای  « در 

 ای به چه میزان است؟ نجات در حوادث ترافیک جاده
71/0 

دیده و  سازی وسایل نقلیه و خودروهای حادثهها کردن و خلاصآگاهی از سرعت و شیوة راثرگذاری »

ای به چه میزان  « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهاستفاده از روشهای طبیعی برای رهاسازی

 است؟ 

۶1/0 

جلوگیری و ممانعت از حرکت مجدد وسیلة نقلیه و خودرو و ثابت کردن آن و بررسی برای اثرگذاری »

گاوهانجام   کردن  و چک  بیعیب  و  آنها؛کامل  مجدد  سقوط  از  جلوگیری  و  در ها  نجات  عملیات  در   »

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جاده

۶۶/0 

وجود آوردن فضایی محکم و استوار برای ساختن فضایی مناسب برای امدادگران و افراد    بهاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ ترافیک جاده« در عملیات نجات در حوادث حادثهدیده.
5۶/0 

رسیدگی و توجه کردن به مکان و موقعیت و موانع احتمالی در ظر گرفته شده و سپس انجام اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهخروج عملیات رهایی و 
۶2/0 

با حالتاثرگذاری » از تصادآشنایی  ...(های خودرو پس  پهلو و روی  « در عملیات ف )روی سقف، روی 

 ای به چه میزان است؟ نجات در حوادث ترافیک جاده
81/0 

 

های  داده
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های  آگاهی از طرز عمل و روشدارند. گویة »  0/ 3های تثبیت خودرو بار عاملی بیشتر از  دهد که همة گویه نشان می  4  جدول

کن است به صورت تثبیت خودوروها )بررسی و چک کردن روشها و متد انتخابشده برای تثبیت خودروها که این روشها مم

 بیشترین رابطه را با تثبیت خودرو دارد. 84/0عاملی « با بار  مکرر در طول حادثه تکرار شود.(
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راه شهید  ای در بزرگتکنیک مدیریت شیشه در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی  .  5جدول  

 تندگویان

 بار عاملی  مدیریت شیشه 

نایلزوم مدیریت شیشه در تصادفات جادهاثرگذاری » ترافیک جاده« در عملیات  ای به جات در حوادث 

 چه میزان است؟
7۶/0 

« در عملیات نجات در حوادث ترافیک بررسی و تشخیص انواع مختلف شیشه از لحاظ جنساثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ جاده
79/0 

« و  اثرگذاری  عمل  طرز  و  انواع شیشه توصیف  برای  مدیریت  های  حوادث روش  در  نجات  عملیات  در   »

 ای به چه میزان است؟ک جادهترافی
87/0 

 

های  داده
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توصیف و طرز عمل و  هستند. گویة »  3/0های مدیریت شیشه دارای بار عاملی بیشتر از  بیانگر آن است که همة گویه  5  جدول

 ه را با مدیریت شیشه دارد.بیشترین رابط 87/0« با بار عاملی روش های مدیریت برای انواع شیشه

 

 راه شهید تندگویانای در بزرگتکنیک کیسة هوا در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی  .  6جدول  

 بار عاملی  کیسة هوا

« بهاثرگذاری  نحوة  و  عملکرد  اساس  هواشرح  کیسة  ترافیک کارگیری  حوادث  در  نجات  عملیات  در   »

 ای به چه میزان است؟ هجاد
77/0 

« هوااثرگذاری  کیسة  موقعیت  و  دقیق  محل  کردن  ترافیک مشخص  حوادث  در  نجات  عملیات  در   »

 ای به چه میزان است؟ جاده
9/0 

« در عملیات نجات کارگیری و مشخص شدن طرز عمل کیسة هوا تهیه یک لیست از نحوة بهاثرگذاری »

 ان است؟ ای به چه میزدر حوادث ترافیک جاده
7۶/0 

« هوااثرگذاری  کیسة  نشدن  باز  درصورت  ایمنی  نکات  ترافیک   «رعایت  حوادث  در  نجات  عملیات  در 

 ای به چه میزان است؟ جاده
83/0 

گران مستقر در   شناسایی و تشخیص نوع سیستم کیسة هوا و اطلاع به تمامی افراد و نجاتاثرگذاری »

 چه میزان است؟ ای بهفیک جاده« در عملیات نجات در حوادث تراحادثه صحنة
87/0 

 

هستند و   3/0دهندة آن است که همگی دارای بار عاملی بیش از  نشان  ۶جدول  های  هوا داده  های کیسةدرمورد بار عاملی گویه

 ا کیسة هواست.« دارای بیشترین رابطه بمشخص کردن محل دقیق و موقعیت کیسة هواگویة »

 



 مطالعات آینده پژوهی و سیاستگذاری 

18-39، صفحات  1401 پاییز، 3، شماره 8دوره   

33 

 

راه شهید ای در بزرگتکنیک هیدرولیک و ایمنی در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی  .  7جدول  

 تندگویان

 بار عاملی  هیدرولیک و ایمنی

افیک « در عملیات نجات در حوادث ترهای هیدرولیکتهیة فهرست تجهیزات اصلی از سیستماثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ جاده
78/0 

« شود.چگونگی رعایت و نقش اصلی امنیت هنگامی که از تجهیزات  هیدرولیکی استفاده میاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده
۶8/0 

ابزارهای هیدرولیکاثرگذاری » از  ت  «محافظت کامل  ای به چه رافیک جادهدر عملیات نجات در حوادث 

 میزان است؟ 
8/0 

ای « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهحفظ تعادل و موقعیت در زمان انجام عملیاتاثرگذاری »

 به چه میزان است؟ 
72/0 

« دستگیرهاثرگذاری  از  مناسب  هیدرولیکاستفادة  سیستمهای  روی  بر  تعبیهشده  اهرمهای  و  در    «ها 

  ای به چه میزان است؟ترافیک جادهعملیات نجات در حوادث 
59/0 

« هیدرولیكاثرگذاری  وسایل  مخالف(  سمت  )به  واکنش  نیروی  زمان  در  خود  از  عملیات  مراقبت  در   »

 ای به چه میزان است؟ نجات در حوادث ترافیک جاده
۶/0 

ابزار و تجهیزات هیدرولیکی که تغییر شکل دادهاثرگذاری » از  لیات نجات در در عم  «انداستفاده نکردن 

 به چه میزان است؟  ایحوادث ترافیک جاده
۶9/0 

« در عملیات نجات در حوادث های هیدرولیکرعایت نکات ایمنی در زمان استفاده از سیستماثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ترافیک جاده
74/0 

ق مطابق  هیدرولیکی  تجهیزات  با  کردن  کار  از  ناشی  خطرات  با  »آشنایی  در RTCوانین  اثرگذاری   »

 ای به چه میزان است؟ عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده
81/0 

 

گویه درارتباط  عاملی  بار  دادهبا  هوا،  تکنیک  های  های 
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گویه   7  جدول همة  که  است  آن  از  مبین  بیشتر  عاملی  بار  ناش  0/ 3ها  خطرات  با  »آشنایی  گویة  با  هستند.  کردن  کار  از  ی 

 داردبیشترین رابطه با هیدرولیک و ایمنی   81/0« با بار عاملی RTCتجهیزات هیدرولیکی مطابق قوانین 

 



 مطالعات آینده پژوهی و سیاستگذاری 

18-39، صفحات  1401 پاییز، 3، شماره 8دوره   

35 

 

ای در کش در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهتکنیک خودروهای گازسوز و نفتبار عاملی  .  8جدول  

 راه شهید تندگویانبزرگ

 بار عاملی  کشی گازسوز و نفتخودروها

ای به چه ترافیک جاده« در عملیات نجات در حوادث  تشخیص و شناسایی خودروهای گازسوزاثرگذاری »

 میزان است؟ 
71/0 

کند  تشخیص و شناسایی خطرهایی که خودروهای گازسوز گرفتار شده در حریق را تهدید میاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ ت در حوادث ترافیک جاده« در عملیات نجاسوزی()منتهی به آتش
84/0 

« گ اثرگذاری  که خودروهای  و شناسایی خطرهایی  را تشخیص  ای  تصادفات جاده  ازسوز گرفتار شده در 

 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهکندتهدید می
74/0 

« گاثرگذاری  و  جریان  انداختن  کار  از  و  کردن  لولهقطع  اگر  آن:  به  مربوط  شیر  بستن  با  گاز  ها  ردش 

افزایش پیدا خواهد کرد در   از مخزن  آسیبدیده باشند جریان گاز  اتوماتیک خروج گاز  نتیجه به صورت 

 ای به چه میزان است؟ در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده «قطع می شود.

75/0 

« به  اثرگذاری  از رسیدن حریق  مانع شدن  و  را جلوگیری  ورود جریان  اجازة  این سیستم  در  لولهها: که 

« در عملیات نجات  ن جریان جلوگیری میکند.هنگامی که حریق وجود داشته باشد نخواهد داد و از رسید

 ای به چه میزان است؟ در حوادث ترافیک جاده

7/0 

کت و گردش در جلوگیری و منع رسیدن در موتور غیرفعال: که در این سیستم گاز اجازة حراثرگذاری »

کرد. نخواهد  پیدا  را  نیست  فعال  موتور  که  هنگامی  در  را  حوادث  مجرا  در  نجات  عملیات  در  ترافیک « 

 ای به چه میزان است؟ جاده

77/0 

 

داده های  آنچه 
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های آن نیز دارای بار  دهد که همة گویه شان میکشد نکش به تصویر میبا تکنیک خودروهای گازسوز و نفتدررابطه   8  جدول

از   بیشتر  را تهدید  تشخیص و شناسایی خطرهایی که خودروهای گازسوز گرفتار شده دهستند و گویة »  3/0عاملی  ر حریق 

 کش داراست.  بیشترین رابطه را با خودروهای گازسوز و نفت48/0« با بار عاملی سوزی(کند )منتهی به آتشمی
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راه شهید  ای در بزرگموارد کلی امنیت کاری در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی .  9جدول  

 تندگویان

 بار عاملی  امنیت کاری موارد کلی  

« هوااثرگذاری  وضعیت  چگونگی  و  جادهبررسی  ترافیک  حوادث  در  نجات  عملیات  در  میزان  «  چه  به  ای 

 است؟ 
42/0 

، در صورتی که محل حادثه و انجام عملیات،  اده کردن از ماسک و عینک )علاوه بر پوششهای دیگر(استف»

 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهباشددر خطر پاشیده شدن خرده شیشه 
۶۶/0 

« جادهاثرگذاری  تصادفات  مکانهای  در  اصلی  و  اساسی  موقعفنون  به  توجه  با  که  نوع ای  و  حادثه  یت 

 ای به چه میزان است؟در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده  «شود.برخورد استفاده می
۶9/0 

« نیازاثرگذاری  ارائه خدمات مورد  و  انجام کارها  برای  امن  و  مناسب  در ایجاد فضای  نجات  عملیات  « در 

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جاده
71/0 

در    «های نرم و سخت برای حفاظت و سلامت جان خدمه و پرسنل فتن انواع محافظتدرنظر گراثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ هعملیات نجات در حوادث ترافیک جاد
59/0 

« حوادث اثرگذاری  در  وقت  از  بهینه  استفادة  و  زمان  از  جستن  بهره  برای  در تلاش  نجات  عملیات  در   »

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جاده
۶9/0 

 

های  داده
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گویه   9  جدول که همة  است  آن  از  گویای  بیشتر  عاملی  بار  کاری  امنیت  کلی  موارد  با    3/0های  عاملی  بار  بیشترین  و  دارند 

 « است. ایجاد فضای مناسب و امن برای انجام کارها و ارائه خدمات مورد نیازمربوط به گویة »71/0

 

راه شهید  ای در بزرگنقش پلیس در امنیت کاری در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی  .  10جدول  

 تندگویان

 بار عاملی  پلیس نقش  

زن و همچنین محل قرارگیری  های چشمک قندی( و چراغ  ها )کلهبررسی و استفاده از مخروط اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهتن محیط امنساخآنها برای 
75/0 

 79/0 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبستن جاده یا بزرگراهاثرگذاری »

زان  ای به چه میجاده« در عملیات نجات در حوادث ترافیک  توقیف و کنترل ترافیک خودروهااثرگذاری »

 است؟ 
73/0 

« در عملیات نجات در حوادث  مورد به ویژه از سوی مردم عادیهای بیجا و بیجلوگیری از توقف اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ترافیک جاده
81/0 

« کاراثرگذاری  برای  و جایی  آتشسوزی  مرور،  و  عبور  نظر منع  از  ممنوعه  مناطق  عملیات  « در  شناسایی 

 ای به چه میزان است؟ یک جادهنجات در حوادث تراف
7/0 

سازی محل سانحه و حادثه از موانع و اجسامی که سر راه عملیات هستند و همچنین ممانعت  پاکاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهاز قرار دادن ابزار غیرضروری 
۶9/0 

از لحاظ لغبرراثرگذاری » در عملیات نجات در حوادث   «ها و...ها، پلزندگی، فصل، پیچسی وضعیت راهها 

 ای به چه میزان است؟ترافیک جاده
84/0 

اند و موانع طبیعی از جمله خاك، شن،  بررسی موانع و اجسامی که باعث مسدود شدن راه شدهاثرگذاری »

   است؟ ای به چه میزانحوادث ترافیک جادهدر عملیات نجات در  «قلوه سنگ، ریزش کوه
79/0 

« یک  اثرگذاری  ناگهانی  توجه  مثل  تصادف  و  خطر  محل  اطراف  در  پیشبینینشده  و  غیرطبیعی  حرکات 

 ای به چه میزان است؟ در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده «خودروی عبوری به محل حادثه
۶/0 

مع و ترافیک و رفت و دن موانع مشخص برای جلوگیری از تج افزودن نیروی کمکی جهت قرار دااثرگذاری »

  ای به چه میزان است؟در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده «آمد ناشی از حادثه
7۶/0 

« اطراف محل  اثرگذاری  نوارکشی  و  دادن علایم  قرار  مأموران جهت  از  تعدادی  و گماردن  دادن  اختصاص 

 ت؟ ای به چه میزان اسدث ترافیک جاده« در عملیات نجات در حواخطر و سانحه
72/0 

 

گویه  10جدول  های  داده تمامی  که  است  آن  از  نشانگر  بیشتر  عاملی  بار  دارای  پلیس  نقش  »  3/0های  گوبة  بررسی  هستند. 

 بیشترین بار عاملی را داراست. 84/0« با ها و...ها، پلوضعیت راهها از لحاظ لغزندگی، فصل، پیچ
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ای در  نقش گروه حریق و نجات در امنیت کاری در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی  .  11جدول  

 راه شهید تندگویانبزرگ

 بار عاملی  گروه حریق و نجات

پیشروی حادثهاثرگذاری » ترافیک « در عملیات نجات در حوادث  جلوگیری و ممانعت از گسترش آتش یا 

 ای به چه میزان است؟ جاده
85/0 

ای به چه « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهرسیدگی و پیشگیری از خطرات احتمالیاثرگذاری »

 میزان است؟ 
74/0 

« آراماثرگذاری  و  امنیت  برقراری  و  عملیات  محلبررسی  ترافیک سازی  حوادث  در  نجات  عملیات  در   »

 است؟ ای به چه میزان جاده
77/0 

»اثرگ و  ذاری  حادثه  در محل  امداد  و  نجات  مأموران  هنگام حضور  حفاظت صحنه،  و  امنیت  پیوستة  حفظ 

ای به چه میزان  « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهانجام دادن کارهای حیاتی و حفظ انضباط کاری

 است؟ 

53/0 

« در عملیات ایر تصادفات جادهوضعیت همزمان د  استفاده از لباس و تجهیزات انفرادی درخور بااثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ نجات در حوادث ترافیک جاده
82/0 

« جادهاثرگذاری  تصادفات  همة  در  متداول  عوامل  از  فهرستی  خودرو داشتن  در  شخص  که  هنگامی  ای 

 ای به چه میزان است؟ در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده «محبوس شده است
۶5/0 

«  سری رویدادها و اتفاقاتی که درحین انجام عملیات گروهی نباید انجام داد.ة فهرستی از یکتهیاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده
73/0 

رهایی از یک مأمور واجد شرایط آتش نشانی باید توانایی و قدرت و اختیار کافی را برای نجات و  اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهود نشان دهد.آتش را از خ
۶4/0 

« جادهاثرگذاری  دادة  رخ  حوادث  در  را  معقول  رفتار  باید  آتشنشان  او  یک  و هدف  دهد  نشان  خود  از  ای 

« در  دهد.  سرلوحة کار خویش قرارای باشد و این رفتار را  نجات جان افراد و محافظت از آنها در سوانح جاده

 ای به چه میزان است؟ عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده

7۶/0 

ای به چه « در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهایدیده درخصوص تصادفات جادهآموزش اثرگذاری »

 میزان است؟ 
78/0 

رای جلوگیری از  امن و دور از محل حادثه بقرار دادن وسایل و تجهیزات امداد و نجات در محل  اثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟« در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهدیدگیآسیب 
۶5/0 

« در عملیات نجات در  ارتباط دائمی و ارزیابی صحنه با دیگر نجاتگران از طریق فرماندة عملیاتاثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جاده
73/0 

« در عملیات نجات در  فرماندة ارشد  از سوی  ری امنیت در طول لحظات نجاتاطمینان از برقرارگذاری »اث

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جاده
83/0 

« از  اثرگذاری  ارزیابی  همچنین  و  نزدیک  نمای  از  )بررسی  عمیق  دیدی  با  ارشد  فرماندة  ارزیابی  و   83/0بررسی 
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 ای به چه میزان است؟ جادهعملیات نجات در حوادث ترافیک « در خودروهای صحنه حادثه(

« در ارزیابی فرمانده ارشد از داخل و خارج از صحنة حادثه و توصیف و یادداشت شرح حال آناثرگذاری »

 ای به چه میزان است؟ عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده
55/0 

« و اثرگذاری  پلیس  و جانمایی خودروهای  عماورژانس در محل حادثه  مشخص کردن  نجات در  « در  لیات 

 ای به چه میزان است؟ حوادث ترافیک جاده
79/0 

)چرثقیل   جرثقیل  مانند  سنگین  خودورهای  از  »استفاده  و    20تن،    10اثرگذاری  حوادث    55تن  در  تن( 

 ای به چه میزان است؟ ای« در عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهجاده
77/0 

»در  ازاثرگذاری  ویژه  خودروهای  اعزام  اشتعال  خواست  مایعات  جابجایی  و  انتقال  جهت  نفت  در  شرکت  زا 

 ای به چه میزان است؟ حوادث واژگونی تانکرهای سوخت« در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده
۶5/0 

سازمان از  ویژه  خودروهای  اعزام  »درخواست  جابجایی  اثرگذاری  و  انتقال  جهیت  خاص  یا  های  و  مایعات 

نند مواد اسیدها، بازها، گازها مانند کلر و غیره« در عملیات نجات در حوادث  گازهای شیمیایی خطرناك ما

 ای به چه میزان است؟ترافیک جاده

79/0 

اثرگذاری »استقرار صحیح خودروهای امدادی متناسب با لاینی که در آن تصادف رخ داده است طبق قوانین 

 ای به چه میزان است؟ تصادفات جادهموجود« در 
72/0 

 

جلوگیری و  »هستند.    3/0های گروه حریق و نجات دارای بار عاملی بیشتر از  گویه   دهد که همةنشان می  11جدول  های  هداد

   دارای بیشترین بار عاملی است. 85/0« با ممانعت از گسترش آتش یا پیشروی حادثه

 ای های عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبار عاملی شاخص.  12جدول  

 بار عاملی  ای های عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهشاخص

 72/0 تکنیک تثبیت خودرو

 70/0 تکنیک مدیریت شیشه 

 77/0 تکنیک کیسة هوا 

 7۶/0 تکنیک هیدرولیک و ایمنی

 87/0 کش نفتخودروهای گازسوز و 

 ۶8/0 موارد کلی 

 ۶7/0 نقش پلیس 

 8۶/0 گروه حریق و نجات 

 

راه شهید تندگویان  ای در بزرگهای عملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبیانگر آن است که همة شاخص  12جدول  های  داده

 دارد.بیشترین بار عاملی را   87/0کش با هستند و خودروهای گازسوز و نفت 3/0دارای بار عاملی بیشتر از 

ها و مقدار محاسبه شدة آنها  ها به همراه مقدار مقبول آن، نام شاخص13جدول برای تفسیر برازش مدل مفهومی تحقیق در  

 در مدل پژوهش آورده شده است: 
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 داری مدل مفهومی پژوهش در حالت معنی  .2شکل  

 
 مدل مفهومی پژوهش در حالت استاندارد.  3شکل  

 

 های برازش مقدار مقبول و مقدار محاسبه شدة شاخص. 13جدول  
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 مقدار محاسبه شده  مقدار مقبول  ها نام شاخص

 93/44 5 اسکوئر()کای

RMSEA 08/0 077/0 

GFI 9/0 75/0 

AGFI 9/0 7/0 

RMR 079/0 بین صفر تا یک، نزدیک به صفر 

NFI 9/0 93/0 

RFI  92/0 بین صفر تا یک، نزدیک به یک 

CFI 9/0 97/0 

 

برخوردار   کافی  برازش  از  مدل  باشد،  مقبول  مقدار  با  منطبق  محاسبه شده  شاخص  سه  حداقل  یافتهاگر  براساس  های  است. 

شاخص،   پتج  بالا،  مدل  CFIو    RMSEA  ،RMR  ،NFI  ،RFIجدول  پس  هستند؛  برقرار  پژوهش  مفهومی  مدل  برای   ،

 موردنظر از برازش مطلوبی برخوردار است. 

 

 های مدل مفهومی پژوهش فرضیه  .4-3

 شود.  های مربوط به مدل پرداخته می، به بررسی فرضیه 14جدول براساس مدل و نتایج آمده در 

 های پژوهشهای به دست آمده از مدل مفهومی تحقیق برای فرضیهنتایج یافته.  14جدول  

ف 
ردی

 

 -t فرضیه

value 

نتیجة 

 فرضیه

ضریب  

 همبستگی

رابطه و 

 تأثیر 

1 
راه  ای در بزرگ جاده عملیات نجات در حوادث ترافیک  اثرگذاری  

 شهید تندگویان شهر تهران بر کاهش صدمات جانی 
 - - رد  1/ 84

2 
زمان بر کاهش صدمات جانی در عملیات نجات در  اثرگذاری  

 راه شهید تندگویان ای در بزرگ حوادث ترافیک جاده 
 0/ 44 تأیید  2/ ۶

متوسط و  

 مستقیم 

3 
ای در  ده عملیات نجات در حوادث ترافیک جا اثرگذاری زمان بر  

 راه شهید تندگویان شهر تهران بزرگ 
 0/ 83 تأیید  8/ 34

قوی و  

 مستقیم 

 

باشد، فرضیه رد و در صورت نبودن    1/ 9۶تا    -1/ 9۶داری در معادلات ساختاری است. اگر مقدار آن در بازة  معنی ، همان سطح t-value،  14جدول  در  

  0/ 3هندة میزان رابطه و یا تأثیرگذاری است. اگر این ضریب کمتر از  د شود. در صورت تأیید هر فرضیه، ضریب همبستگی  نشان ور تأیید می در بازة مذک 

 (. 1388)قاسمی، قوی است    0/ ۶تر از  متوسط و بیش   0/ ۶تا    0/ 3باشد، رابطه ضعیف بین  

 

 راه شهید تندگویان شهر تهران بر کاهش صدمات جانی اثرگذار است. ای در بزرگ عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده .   1فرضیة  
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 شود.  پژوهش تأیید نمی   7در بازة مذکور است؛ بنابراین، فرضیة    t-valueدهد، مقدار  نشان می   14جدول های  داده 

 

راه شهید تندگویان شهر تهران اثرگذار  ای در بزرگ جاده . زمان بر کاهش صدمات جانی در عملیات نجات در حوادث ترافیک  2فرضیة  

 است. 

است؛    0/ 44شود. ضریب همبستگی  پژوهش تأیید می   8در بازة مذکور نیست؛ لذا، فرضیة    t-valueبیانگر آن است که مقدار    14جدول  ای  ه داده 

 متوسط و مستقیم است.   هید تندگویان راه ش ر بزرگ ای د زمان بر کاهش صدمات جانی در عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده اثرگذاری  رو،  ازاین 

 

 راه شهید تندگویان شهر تهران اثرگذار است. ای در بزرگ . زمان بر عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده 3فرضیة  

است؛    0/ 83شود. ضریب همبستگی  پژوهش تأیید می   9فرضیة    در بازة مذکور نیست؛ بنابراین،   t-valueنشانگر آن است که مقدار    14جدول  های  داده 

 قوی و مستقیم است..   د تندگویان شهر تهران راه شهی ای در بزرگ عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده اثرگذاری زمان بر  رو،  ازاین 

 

 گیری . بحث و نتیجه5

ای و صدمات جانی بود. عملیات نجات در حوادث پژوهش دارای سه متغیر اصلی زمان، عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده

  کش، خودروهای گازسوز و نفتهیدرولیک و ایمنی، تجهیزات ، مدیریت شیشه، کیسة هوا، ای، شامل تثبیت خودروترافیک جاده

کش،  فت شده، خودروهای گازسوز و ن  بردهبودند. از میان عوامل نامگروه حریق و نجات    موارد کلی امنیت کاری، نقش پلیس و

 راه تندگویان داشت.  بزرگ ایعملیات نجات در حوادث ترافیک جادهبیشترین رابطه و تأثیر را در 

که همان تجهیزات ای  های امداد و نجات جادهتجهیز و نوسازی ناوگان پست،  (1393)و دیگران    امینچهارسوقیدر پژوهش  

  ای داشته باشد. ثیر مثبت بر کاهش سوانح جادهأ ، ت جامعة پژوهشاه  تواند از دیدگ از ابعاد مختلف میهیدرولیک و ایمنی است،  

راه،  کارشناس پلیسازسوی  تصادف    ةمدیریت صحن  (1391)ای، و اظهری  دلجو، ثقهفراهانیدر پژوهش  درمورد نقش پلیس نیز،  

از تصادفات ثانویه و تسریع در بررسی صحنه، باعث تسهیل در امدادرسانی به حادثه دیدگان و پاك سازی و  ضمن جلوگیری 

 .شده بود دیدگان و رانندگان عبوری یت منجر به کاهش تلفات جانی و مالی حادثهو در نهابازگشایی راه 

گویه  گویة  درخصوص  اثرگذاری  زمان،  فوریت » های  با  افراد  تماس  ویژه  زمان  حوادث  دقیقه  5)های  در  نجات  عملیات  در   »)

های  میت برقراری تماس فوری با شمارهدهندة اهراه تندگویان از همه بیشتر است که این امر نشاندر بزرگ  ایترافیک جاده

حرکت ندادن و جابجا نکردن فردی که آسیب نخاعی دیده و یا احتمال »امدادی است. درمورد صدمات جانی نیز، تأثیر گویة  

د دیده، باید از سوی فردی انجام شوتر است؛ چرا که جابجایی فرد آسیبها بالااز سایر گویه  «رود آسیب نخاعی دیده باشند می

 ناپذیری را به همراه خواهد داشت. های لازم در این خصوص را دیده باشد؛ در غیر این صورت صدمات جبرانکه آموزش 

از برازش مناسبی برخوردار بود ویافته پژوهش  از آن بود که مدل مفهومی  های  در رابطه با فرضیه  های اصلی پژوهش حاکی 

راه شهید  ای در بزرگعملیات نجات در حوادث ترافیک جادهة اول تأیید نشد و  مربوط به مدل مفهومی نتایج نشان داد، فرضی

فرضیه نبود.  اثرگذار  جانی  صدمات  کاهش  بر  تهران  شهر  کاهش  تندگویان  بر  زمان  و  شدند  تأیید  پژوهش  سوم  و  دوم  های 

عملی ترافیک جادهصدمات جانی در  در حوادث  نجات  بزرگات  تندگویان  ای در  تراه شهید  اثر داشتشهر  این    هران  میزان  و 

راه شهید  ای در بزرگتأثیرگذاری متوسط و مستقیم بود. براساس فرضیة سوم، زمان بر عملیات نجات در حوادث ترافیک جاده

اثرگذار  نیز  تهران  شهر  بود  تندگویان  قوی  و  مستقیم  اثر  این  در  و  مهمی  نقش  زمان  است،  مشهود  نتایج  از  آنچه  بنابراین،  ؛ 
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دارد و در نتیجه زمان بر کاهش صدمات جانی اثر داشت    راه شهید تندگویانای در بزرگات در حوادث ترافیک جادهنجعملیات  

راه  ای در بزرگدهدر حوادث ترافیک جاو نتیجة به دست آمده از دو فرضیة آخر حاکی از اهمیت زمان است و عملیات نجات  

بر کاهش صدمات جانی تهران  تندگویان شهر  عملیات    به  شهید  از خود  زمان  اهمیت  تأثیر  و  نیست  اثرگذار  صورت مستقیم 

 تر است.  مهم

 شود: براساس نتایج پژوهش پیشنهادهای ذیل بیان می

جاده • ترافیک  حوادث  نجات  و  امداد  در  مهمی  نقش  نجات  و  حریق  گروه  اینکه  به  پیشنهاد  دارندای  باتوجه  بنابراین،  ؛ 

های  و انواع تکنیک  RTCین زمینه به آنها داده شود و تمامی نکات جزئی در دستنامة  تر در اهای تخصصیشود که آموزشمی

   برده در پژوهش، به آنها آموزش داده شود.نام

توصیه می • لذا،  دارد؛  عملیات  این  در  مهمی  نقش  نیز،  پلیسپلیس  حوادث شود  در  امنیت  ایجاد  به  مختص  تنها  هایی 

 ای تعلیم داده شوند.  جاده

ای شود و درصورت  ات مربوط به هیدرولیک و ایمنی و از تجهیزات و وسایل مربوط به امدادرسانان، بازدید دورهاز تجهیز •

 ا برطرف و یا تجهیزات جدید و نو جایگزین آنها شود. داشتن نواقصی در آنه

بزرگ • بازرسی دورهدر  تندگویان  راهنمراه شهید  علائم  نقض در  )مانند  مربوطه  نواقص  تا  انجام  ناهموار ای  رانندگی،  ایی 

 راه، علائم ترافیکی و غیره( که ممکن است منجر به بروز حادثه شود، مرتفع گردد. نبودن بزرگ
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