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 های شهری در توسعه حمل و نقل سبز گذاری نقش سیاست

 پیام صداقتی

 حمل و نقل شهری و کارمند شهرداری خرم آباد-کارشناسی مهندسی فناوری عمران  

 چکیده

 بررسی به مقاله این. کنند می ایفا محیطی پایداری تحقق و سبز نقل و حمل توسعه در کلیدی نقش شهری های گذاری سیاست

 زیست محیط دوستدار و کربن کم نقل و حمل های سیستم سمت به گذار تسهیل شهری های ریزی برنامه و راهبردها تأثیر

 الکتریکی، نقلیه وسایل از استفاده به تشویق عمومی، نقل و حمل های زیرساخت توسعه مانند هایی سیاست بر تمرکز با. پردازد می

 که دهد می نشان حاضر مطالعه ترافیکی، های محدودیت اعمال و روی، پیاده و سواری دوچرخه برای ایمن مسیرهای ایجاد

. شوند منجر عمومی سلامت افزایش و هوا کیفیت بهبود آلایندگی، کاهش به توانند می شده ریزی برنامه و یکپارچه رویکردهای

. شود ارائه مناطق سایر برای هایی آموزه درس تا اند گرفته قرار تحلیل مورد زمینه این در پیشرو شهرهای موفق تجربیات همچنین،

 از پاک، های فناوری در گذاری سرمایه و شهروندان مشارکت حکومتی، نهادهای بین همکاری که است آن از حاکی پژوهش نتایج

 .هستند سبز نقل و حمل های سیاست موفقیت در کننده تعیین عوامل

 .آلایندگی کاهش عمومی، نقل و حمل زیست، محیط پایدار، توسعه سبز، نقل و حمل شهری، گذاری سیاست :کلیدی کلمات
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 مقدمه

توانند الگوهای حمل و نقل  ها می کنند، زیرا این سیاست های شهری نقش حیاتی در توسعه حمل و نقل سبز ایفا می گذاری سیاست

های حمل و نقل است که  سبز شامل انواع روشتر کنند. حمل و نقل  های پایدار را برای شهروندان جذاب را شکل داده و انتخاب

روی و حمل و  سواری، پیاده های برقی، دوچرخه های سنتی دارند، مانند اتوبوس محیطی کمتری نسبت به روش تأثیرات منفی زیست

 .نقل عمومی کارآمد

 :ه کردتوان در چند محور اصلی خلاص های شهری در توسعه حمل و نقل سبز را می گذاری نقش مهم سیاست

 :کنند، از جمله های شهری چارچوب کلی توسعه حمل و نقل سبز را مشخص می گذاری سیاست

 

 

 چارچوب کلی توسعه حمل و نقل سبز: 1شکل

 پیشینه تحقیق

مفهوم حمل و نقل شهری سبز به عنوان یکی از بهترین رویکردها برای ترویج حمل و نقل سازگار با محیط زیست در جوامع محلی 

ظهور کرده است. حمل و نقل شهری سبز با هدف تغییر شکل سیستم حمل و نقل عمومی و افزایش تحرک، با تأکید بر استقرار 

 شود. نقل عمومی پایدار انجام میهای دیجیتال برای ترویج حمل و  فناوری

 کنند می ایجاد را هایی دستورالعمل و ها چارچوب زیرا کنند، می ایفا سبز نقل و حمل پیشرفت در محوری نقش شهری های سیاست

 مؤثر های سیاست که دهد می نشان تحقیقات. کند می تسهیل شهری های زیرساخت در را پایدار نقل و حمل های حل راه ادغام که

 رسانند، می حداقل به را خصوصی نقلیه وسایل به وابستگی که عمومی نقل و حمل های سیستم ارتقای برای شهری نقل و حمل

 پشتیبانی سبز شهری نقل و حمل از که مالی تأمین های استراتژی. هستند همسو تر گسترده پایداری اهداف با و هستند ضروری

 استفاده کاهش و عمومی نقل و حمل از استفاده به تشویق
 و سواره روها تردد کردن محدود با شخصی خودروهای از

  و پیاده روی عمومی، نقل و حمل به بیشتر سهم تخصیص
 دوچرخه سواری

 نوین فناوری های و زیرساخت ها توسعه

 پایدار سبز نقل و حمل سیستم توسعه استراتژی های تدوین
 انرژی مصرف و آلودگی کاهش بر تاکید با
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 هستند، محیطی زیست اثرات رساندن حداقل به و پایدار عمومی نقل و حمل افزایش برای تلاش در که محلی جوامع برای کنند، می

 ترکیب را تجاری و مسکونی فضاهای که مختلط، کاربری با شهری توسعه ترویج این، بر علاوه(. 2023 آنتونی،) هستند حیاتی

 (.2012 همکاران، و مولر) است داشته مثبت همبستگی شهری کلی پایداری و عمومی نقل و حمل از استفاده افزایش با کند، می

 سبزسازی ابتکارات با همراه روی، پیاده و سواری دوچرخه مانند پیشرفته، فعال نقل و حمل های گزینه از که مطالعاتی که همانطور

 طور به نقل و حمل و شهری ریزی برنامه در چندبعدی رویکرد یک سمت به تغییر دهد، می نشان کنند، می حمایت شهری

 را هوا آلودگی تنها نه استراتژیک ادغام این. است ضروری زیست محیط کیفیت و شهری سلامت به رسیدگی برای ای فزاینده

 حمل ابتکارات(. 2012 همکاران، و مولر) کند می تقویت نیز را عمومی سلامت مزایای بدنی، فعالیت تشویق با بلکه دهد، می کاهش

 حال عین در و کنند می کمک شهری دسترسی افزایش و کربن انتشار کاهش به دوچرخه، اشتراک های برنامه مانند سبز، نقل و

 به تعهد دهنده نشان دوچرخه اشتراک های سیستم ایجاد(. 2024 یان،) دهند می کاهش را خودرو به وابستگی منفی پیامدهای

 (.2024 یان،) است پایدار نقل و حمل های حل راه ترویج نتیجه در و کربن کم شهرهای ایجاد

پرداخته اند،  بررسی زیر ساخت ها و راهکارهای موثر در توسعه حمل و نقل سبز شهریبه ، (1011همکاران )جباری زادگان و 

 پرداخته پایدار سبز نقل و حمل و توسعه مفاهیم و مبانی بررسی و مطالعه به آن در که کاربردی نوع از است تحقیقی تحقیق، این

 .است شده

 رایرا مورد تحلیل قرار دادند، ب شهر ساری در اثرگذاری مولفه های اقتصاد سبز در راهبرد حمل و نقل شهری   (1911) براری

 توسعه نهایی راهبرد که گرفته بهره سوات مدل از پایدار ونقل حمل روی پیش های فرصت و تهدید ضعف، قوت، نقاط شناسایی

 ماتریس با نهایت در. است موجود های فرصت از استفاده و قوت نقاط تقویت پایه بر تهاجمی راهبرد ساری، پایدارشهر ونقل حمل

 .شد تعیین پایدار نقل و حمل ریزی برنامه برای ها استراتژی بندی اولویت   کمی استراتژیک ریزی برنامه

پرداخته اند،  کلانشهر تبریز تحلیل نقش حمل و نقل در توسعه اقتصاد سبز و توسعه پایدار شهریبه  (1911) معتمدنیابدری و 

 ایجاد در موثر های استراتژی بررسی و سبز اقتصاد اهداف تحقق در شهری نقل و حمل نقش و جایگاه تبیین به مقالهاین  در

 شرایط در سبز نقل و حمل گسترش جهت پیشنهاداتی ارایه به نهایت در و توسعه حال در کشورهای در سبز نقل و حمل سیستم

 ه است.شد پرداخته تبریز شهر کلان بر تاکید با ایرانی شهرهای

 های مدل از استفاده با شهری نقل و حمل بخش در پایدار توسعه های سیاست ارزیابی به (،1911) رصافیو  جعفری استادی 

 و حمل وضعیت پویایی سیستم های مدل از استفاده با گردیده تلاش حاضر مقاله درپرداخته اند،  مشهد شهر در پویایی سیستم

 افزایش و فرسوده خودروهای کاهش ،پیمایی هم های سیاست گردیده مشخص ارزیابی این در. شود سازی مدل مشهد شهر نقل

 طی را ونقل حمل از ناشی معضلات توانسته و گذاشته پایداری های شاخص روی بر را تاثیر بیشترین ،همگانی نقلیه وسایل کیفیت

 نقل و حمل گردانندگان گیری تصمیم در مقاله این در گردیده ارائه پیشنهادات ،رسد می نظر به. نماید کمینه آینده سال 20

 .شود واقع موثر پایدار نقل و حمل به دستیابی جهت شهری

 

 یافته های تحقیق

 :گذاری شهری در توسعه حمل و نقل سبز های کلیدی نقش سیاست جنبه

https://egsdejournal.sbu.ac.ir/article_101951_a85c79c7b86fd338e86a6ad4bde1369c.pdf
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ریزی شهری نقش مهمی در کاهش نیاز به سفرهای طولانی با خودروهای شخصی از طریق  برنامه ریزی و طراحی شهری: برنامه-

های مختلف مسکونی، تجاری و تفریحی در یک منطقه،  ادغام کاربری .روی دارد های فشرده، مختلط و قابل پیاده ایجاد محله

تواند امکان دسترسی آسان به خدمات و امکانات را فراهم کرده و نیاز به استفاده از خودرو را کاهش دهد. همچنین، ایجاد  می

 ,Roy & Basu) کند و نقل میهای حمل  سواری ایمن و جذاب، تشویق به استفاده از این روش روی و دوچرخه های پیاده شبکه

2020). 

 

های  های حمل و نقل عمومی کارآمد، مانند مترو، اتوبوس گذاری در سیستم سرمایه های حمل و نقل عمومی: توسعه زیرساخت-

ها باید در دسترس، مقرون به صرفه و  این سیستم .السیر و قطارهای شهری، یک جزء حیاتی در توسعه حمل و نقل سبز است سریع

علاوه بر این، ادغام حمل و نقل عمومی با سایر  .ابل اعتماد باشند تا بتوانند جایگزین مناسبی برای خودروهای شخصی فراهم کنندق

 .تواند کارایی سیستم حمل و نقل را بهبود بخشد روی، می سواری و پیاده های حمل و نقل سبز، مانند دوچرخه روش

هایی را برای استفاده از وسایل نقلیه پاک،  توانند مشوق های شهری می گذاری : سیاستتشویق به استفاده از وسایل نقلیه پاک-

های مالیاتی، ارائه تسهیلات شارژ رایگان و  توانند شامل تخفیف ها می مانند خودروهای برقی و هیبریدی، ارائه دهند. این مشوق

ود کردن یا ممنوع کردن تردد خودروهای آلاینده در همچنین، محد .(Akram et al., 2021) دسترسی به خطوط ویژه باشند

 .تواند به بهبود کیفیت هوا و تشویق به استفاده از وسایل نقلیه پاک کمک کند مناطق خاصی از شهر می

به دنبال کاهش تعداد و طول سفرهای انجام شده با  (TDM) های مدیریت تقاضای سفر سیاست مدیریت تقاضای سفر:-

توانند شامل اعمال عوارض بر ترافیک، ارائه  ها می این سیاست .(Ghaffarpasand et al., 2021) تندخودروهای شخصی هس

های کار از راه دور باشند. هدف از این  هایی برای استفاده از حمل و نقل عمومی و اشتراک خودرو، و توسعه سیستم مشوق

 .ای است های گلخانهها، کاهش ترافیک، بهبود کیفیت هوا و کاهش انتشار گاز سیاست

 

سواری، مانند  روی و دوچرخه های پیاده گذاری در زیرساخت سرمایه سواری: روها و مسیرهای دوچرخه بهبود کیفیت پیاده-

تواند تشویق به استفاده از این  های دوچرخه، می سواری جداگانه و پارکینگ روهای عریض و ایمن، مسیرهای دوچرخه ایجاد پیاده

های سیستم حمل و نقل  با سایر بخش ها باید به خوبی نگهداری شده و به طور یکپارچه این زیرساخت .های حمل و نقل کند روش

 .شهری ادغام شوند

 

رسانی برای ترویج مزایای حمل و نقل سبز  های آموزشی و آگاهی های شهری باید شامل برنامه گذاری سیاست آموزش و آگاهی:

های حمل و نقل پایدار  رد گزینههای آموزشی و ارائه اطلاعات در مو های تبلیغاتی، کارگاه توانند شامل کمپین ها می باشند. این برنامه

محیطی حمل و نقل و تشویق به تغییر رفتار در جهت  ها، افزایش آگاهی عمومی در مورد تأثیرات زیست باشند. هدف از این برنامه

 .های پایدارتر است انتخاب

 

های موبایل  ند ترافیک، برنامههای مدیریت هوشم های نوین، مانند سیستم به کارگیری فناوری :های نوین استفاده از فناوری-

تواند به بهبود کارایی و جذابیت  برای مسیریابی و رزرو حمل و نقل عمومی، و سنسورهای هوشمند برای نظارت بر کیفیت هوا، می
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بندی حمل و نقل  توانند اطلاعات دقیقی در مورد شرایط ترافیکی، زمان ها می این فناوری .سیستم حمل و نقل سبز کمک کند

 .های حمل و نقل آگاهانه کمک کنند ها در انتخاب گزینه مومی و کیفیت هوا در اختیار شهروندان قرار داده و به آنع

 

های  های شهری، مانند سیاست های حمل و نقل سبز باید با سایر سیاست سیاست های شهری: سازی با سایر سیاست یکپارچه-

های حمل و نقل  به عنوان مثال، توسعه مسکن در نزدیکی ایستگاه .شوندمربوط به مسکن، اشتغال و محیط زیست، یکپارچه 

تواند تشویق به  ها در شهر می تواند نیاز به استفاده از خودرو را کاهش دهد. همچنین، ایجاد فضاهای سبز و پارک عمومی می

 .سواری کند روی و دوچرخه پیاده

 

تری ایجاد کنند که به بهبود  های حمل و نقل پایدارتر، کارآمدتر و عادلانه یستمتوانند س ها، شهرها می گذاری با اجرای این سیاست

گذاری  استفاده از رویکردهای نوآورانه و یکپارچه در سیاست .کند کیفیت زندگی شهروندان و حفاظت از محیط زیست کمک می

ریزی مناسب و  اند که برنامه مطالعات نشان داده .شهری، برای دستیابی به اهداف توسعه پایدار در زمینه حمل و نقل ضروری است

تواند منافع اقتصادی و اجتماعی قابل  کند، بلکه می گذاری در حمل و نقل سبز، نه تنها به حفظ محیط زیست کمک می سرمایه

 .توجهی نیز به همراه داشته باشد

 های شهری در توسعه حمل و نقل سبز گذاری تجربیات موفق شهرهای پیشرو در سیاست

اند. این تجربیات  ونقل سبز شده های نوآورانه و پایدار، موفق به توسعه حمل هرهای پیشرو در سراسر جهان با اجرای سیاستش

کربن و دوستدار محیط زیست باشند. در ادامه به  ونقل کم های حمل بخش سایر شهرها برای حرکت به سمت سیستم توانند الهام می

 :شود برخی از این تجربیات موفق اشاره می

 :ها و اقدامات سیاست محور دوچرخه شهر –کپنهاگ، دانمارک  -1

 .کیلومتر مسیر اختصاصی( 400سواری )بیش از  توسعه گسترده مسیرهای دوچرخه

 (. (Cykelslangen مانند پل های مخصوص دوچرخه ایجاد پل

 .های الکترونیکی های تشویقی مانند حذف مالیات بر دوچرخه سیاست

 :نتایج

 .شود سفرهای شهری با دوچرخه انجام می 50۵بیش از 

 .های هوا کاهش چشمگیر ترافیک و آلاینده

 :ها و اقدامات سیاست دوچرخه برای پایدار های زیرساخت –آمستردام، هلند  .1

 .دوچرخه( 2000های امن )مانند پارکینگ زیرزمینی با گنجایش  سواری و پارکینگ دوچرخهیافته مسیرهای  شبکه وسعت

 .OV-fiets مثل های اشتراک دوچرخه برنامه
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 :نتایج

 .شود شهری با دوچرخه انجام می سفرهای درون 6۸۵

 .کاهش وابستگی به خودروهای شخصی

 :ها و اقدامات سیاست احتراقی خودروهای محدودیت –اسلو، نروژ  .9

 .2025ممنوعیت تردد خودروهای دیزلی و بنزینی در مرکز شهر تا 

 .روها توسعه مناطق عاری از خودرو و گسترش پیاده

 .های سنگین برای خرید خودروهای الکتریکی )معافیت مالیاتی، پارک رایگان( یارانه

 :نتایج

 .فروش خودروهای جدید در نروژ الکتریکی است 60۵

 .2023تا  2014ی آلودگی هوا از 35۵اهش ک

 :ها و اقدامات سیاست سبز عمومی ونقل حمل سیستم – فرایبورگ، آلمان .0

 .توسعه تراموای سبز با انرژی تجدیدپذیر

 .قیمت یکپارچه برای تمام وسایل نقلیه عمومی های ارزان بلیط

 .برای محدود کردن خودروهای آلاینده (LEZ) انتشار مناطق کم

 :نتایج

 .کنند ونقل عمومی یا دوچرخه استفاده می ساکنان از حمل ۸0۵

 .های مالکیت خودرو در اروپا ترین نرخ یکی از پایین

 :ها و اقدامات سیاست (BRT) سریع رانی اتوبوس سیستم –کوریتیبا، برزیل  .۵

 .های کارآمد با ایستگاه (BRT) های تندرو ایجاد خطوط اختصاصی اتوبوس

 .کنند ونقل سبز حمایت می هایی که از حمل مالیاتی برای شرکت های تخفیف

 :نتایج

 .شود انجام می BRT سفرهای شهری با 25۵

 .ونقل های فسیلی در حمل ی مصرف سوخت30۵کاهش 

 :ها و اقدامات سیاست الکتریکی نقلیه وسایل گسترش –شانگهای و پکن، چین  .1



 مطالعات آینده پژوهی و سیاستگذاری

 126-135 صفحات، 1404 بهار، 1، شماره 11دوره 

632 
 

 .(EV) الکتریکیهای دولتی برای خرید خودروهای  یارانه

 .های شارژ سریع در سطح شهر توسعه ایستگاه

 .محدودیت شماره پلاک خودروهای بنزینی

 :نتایج

 .میلیون دستگاه( 5چین بیشترین تعداد خودروهای الکتریکی جهان را دارد )حدود 

 .ی آلودگی هوا در مناطق مرکزی15۵کاهش 

 :ها و اقدامات سیاست خودرو بدون شهر –پاریس، فرانسه  .۷

 .ها های اصلی برای خودروها در آخر هفته تعطیلی خیابان

 .(Lime و ’Vélib) طرح اجاره دوچرخه و اسکوتر اشتراکی

 .ها به مسیرهای سبز تبدیل بزرگراه

 :نتایج

 .کاهش ترافیک در مناطق مرکزی 40۵

 .ی استفاده از دوچرخه25۵افزایش 

 اند ونقل سبز، چند اقدام مشترک انجام داده پیشرو در حملعوامل کلیدی موفقیت شهرهای 

 (رو دوچرخه، پیاده) پایدارهای  گذاری در زیرساخت سرمایه-

 BRT های قوی برای خودروهای آلاینده محدودیت 

 های مالی برای وسایل نقلیه سبز مشوق

 صرفه و کارآمد به ونقل عمومی مقرون حمل 

 .مشارکت شهروندان و بخش خصوصی 

کیفیت  تر و توان به شهری با آلودگی کمتر، ترافیک روان ریزی دقیق و اجرای قوی، می دهد که با برنامه ین تجربیات نشان میا

 .زندگی بالاتر دست یافت
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 گیری نتیجه

مقاله نشان  های این کنند. یافته های شهری نقش محوری در توسعه حمل و نقل سبز و تحقق شهرهای پایدار ایفا می گذاری سیاست

تواند به کاهش آلایندگی، بهبود کیفیت هوا، افزایش  ریزی شهری می دهد که اتخاذ راهبردهای یکپارچه و هوشمند در برنامه می

روی، و  سواری، پیاده کربن )مانند دوچرخه های حمل و نقل کم های حمل و نقل عمومی، و ترویج استفاده از شیوه کارایی سیستم

 .ی( منجر شودخودروهای الکتریک

اختصاص مسیرهای ویژه برای  هایی مانند بررسی تجربیات موفق شهرهای پیشرو در این زمینه حاکی از آن است که سیاست

های مالی برای خرید وسایل  های ترافیکی برای خودروهای شخصی، ارائه مشوق وسایل نقلیه سبز، اعمال محدودیت

، تأثیر چشمگیری در تسریع گذار به سمت حمل و نقل پایدار روهای الکتریکیهای شارژ خود نقلیه پاک، و توسعه زیرساخت

 .اند داشته

تواند اجرای این  می مقاومت ذینفعان، کمبود بودجه، و نبود هماهنگی بین سازمانی هایی همچون با این حال، چالش

شارکت بخش خصوصی و جامعه مدنی، های محلی با م ها را با دشواری مواجه کند. بنابراین، ضروری است که دولت سیاست

 .های عملیاتی منعطف و مبتنی بر شواهد طراحی کنند برنامه
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Abstract 

Urban policies play a key role in the development of green transportation and the achievement of environmental 

sustainability. This article examines the impact of urban strategies and planning in facilitating the transition toward 

low-carbon and eco-friendly transportation systems. By focusing on policies such as the development of public 

transportation infrastructure, promoting the use of electric vehicles, establishing safe cycling and pedestrian 

pathways, and implementing traffic restrictions, the present study demonstrates that integrated and well-planned 

approaches can lead to reduced emissions, improved air quality, and enhanced public health. Additionally, 

successful experiences from leading cities in this field are analyzed to provide lessons for other regions. The 

research findings indicate that collaboration between government institutions, citizen participation, and investment 

in clean technologies are decisive factors in the success of green transportation policies. 

Keywords: Urban policy-making, green transportation, sustainable development, environment, public 

transportation, emission reduction. 


